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1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ 

Проект на строительство автомобильной дороги «Транспортная развязка в двух уровнях в 

городе Югорске (корректировка)» разработан ООО «Гордорпроект» на основании 

муниципального контракта №0187300005813000652-0066538-01(2.2014) от 15 января 2014 г., 

заключенного между ООО «Гордорпроект» и Департаментом жилищно-коммунального и 

строительного комплекса администрации города Югорска, задания на проектирование от 15 

ноября 2013 г. (приложение А). 

Инженерные изыскания выполнены ООО «Гордорпроект» в феврале 2014 г. При 

проектировании также использовались материалы инженерных изысканий ООО “Гордорпроект”, 

выполненные в 2009 и 2010 годах для рабочих проектов по “Капитальному ремонту 

автомобильных дорог в г. Югорске”. 

Инженерные изыскания ООО “Гордорпроект“ осуществляют на основании свидетельства 

СРО №0083-2012-6671180257-04 о допуске к определенному виду работ или видам работ, 

которые оказывают влияние на безопасность объектов капитального строительства, лицензии 

№УРГ-02946Г на осуществление геодезической деятельности. Свидетельство выдано на 

основании решения Совета некоммерческого партнерства «Балтийское объединение 

изыскателей», протокол №123-СП/И/11 от «27» апреля 2011г. И лицензии №УРГ-02946Г на 

осуществление геодезической деятельности от «12» апреля 2010г. Лицензия выдана 

федеральной службой государственной регистрации, кадастра и картографии 12 апреля 2010г., 

действительна до 12 апреля 2015 г.(приложение Б). 

Проектные работы выполняются ООО «Гордорпроект» на основании свидетельства          

№ 0094-01.13-04 от 24 января 2013 г. о допуске к определенным видам работам, которые оказы-

вают влияние на безопасность объектов капитального строительства, выданного саморегулируе-

мой организацией «Некоммерческое партнерство «Проектировщики Свердловской области», за-

регистрированной в государственном реестре саморегулируемых организаций под номером СРО-

П-095-21122009 (приложение В). 

Основанием для проектирования является Муниципальная  программа «Развитие сети 

автомобильных дорог и транспорта в городе Югорске на 2014-2020 годы». 

Источник финансирования – бюджет Ханты-Мансийского автономного округа и бюджет 

города Югорска . 

Заказчик – Департамент жилищно-коммунального и строительного комплекса 

администрации  города Югорска. 

Проектируемый объект находится на территории муниципального образования город 

Югорск и расположен в пределах существующих «красных линий», дополнительное изъятие 

земли не требуется (рис.1). 
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Рис.1 Схема расположения участка работ 
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Категория земель – земли населенных пунктов. 

Исходными данными для  разработки проектной документации являются следующие 

материалы: 

– отчет по инженерным изысканиям, выполненным ООО «Гордорпроект» в феврале  2014 г.; 

– приказ Департамента муниципальной собственности и градостроительства города Югорска 

№381 от 30.12.2013 г. «Об утверждении градостроительного плана земельного участка» 

(приложение Г); 

– дополнение к приказу №381 – приказ Департамента муниципальной собственности и 

градостроительства города Югорска №98 от 12.05.2014 г. (приложение Д); 

– протокол совещания  в ДЖК и СК г. Югорска от 12.03.2014 г. (приложение Е); 

– письмо ООО «Югорскэнергогаз» № 08/1318 от 26.06.2014 г. о согласовании планового 

положения ул. Киевской (приложение Ж); 

– технические условия владельцев инженерных коммуникаций, попадающих в зону 

строительства: 

– ОАО «Югорская региональная электросетевая компания» №Ю1-491.14 от 17.01.2014 г. 

на наружное освещение (приложение И); 

– ООО «Югорскэнергогаз» № 08/5004 от 23.12.2014 г. на сети водоснабжения и 

канализации (приложение К); 

– ОАО «Ростелеком» №126/13 от 17.12.2013 г. на сети связи (приложение Л); 

– ОАО «Газпром Газораспределение Север» № 60-Ю/14-2 от 03.02.2014 г. на сети 

газоснабжения (приложение М); 

– ОАО «Югорская Территориальная Энергетическая Компания-Югорск» №123 от 

26.06.2014 г. на строительство трансформаторной подстанции (приложение Н). 

Проектные решения согласованы с Главным архитектором г. Югорска, Заказчиком  и 

ГИБДД ОВД по г. Югорску. 

  Проектная документация разработана в соответствии с градостроительным планом зе-

мельного участка. Все строительные работы ведутся в границах красной линии. Дополнительного 

отвода земель под строительство улицы не требуется. Отвода земель под размещение отвалов 

грунта и размещение строительной техники не требуется. 

Проект разработан с использованием блоков программного комплекса «CREDO» (НПО 

«Кредо-Диалог», г.Минск),  обеспечивающих полный технический цикл проектирования от 

обработки топографо-геодезических данных и  создания цифровой модели местности до 

функционального и конструкторского проектирования.  

Графическая часть проекта выполнена с использованием программного продукта 

«AutoCAD». 

Сметная документация составлена в программе Гранд-Смета. 

Первый этап строительства 

В целях улучшения условий пропуска транспортных средств (ТС) через железнодорож-

ные пути с высоким уровнем безопасности дорожного движения при содействии Правительства 
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Ханты-Мансийского автономного округа – Югры в 2007 году было закончено строительство пер-

вой очереди транспортной развязки в двух уровнях через железную и автомобильную (ул. Же-

лезнодорожная) дороги.  

Строительство первой очереди велось в пределах территории, определенной генераль-

ным планом земельного участка. По материалам инженерных изысканий, выполненных в фев-

рале 2014 г., а также материалам Заказчика были определены объемы  выполненного строи-

тельства: 

1. выполнена разработка отходов лесопиления в северной части транспортной развязки 

на глубину до 4,0 м;  

2. кольцевое пересечение на пересечении ул. Торговая – ул. Попова (трасса №8) – вы-

полнено в полном объеме, за исключением места примыкания трассы №2; 

3. трасса №1 (от кольцевого пересечения до ПК 7+25,36) – выполнено устройство земля-

ного полотна и дорожной одежды проезжей части, частично установлен бортовой ка-

мень вдоль кромки проезжей части; устроены дождеприемные колодцы: ПК 2+18 спра-

ва, ПК 3+16,05 слева; ПК 4+71,20 слева; ПК 6+11,50 слева; ПК 7+21,50 слева; устроены 

водопропускные лотки вдоль подошвы насыпи и откосу: с ПК 2+17,91 по              ПК 

9+43,85 справа (58,50 м), с ПК 6+10,43 по ПК 6+76,93 слева (89,70 м); 

4. трасса №2 (от ПК 4+87,60 до ПК 9+43,85 (конец трассы)) -  выполнено устройство зем-

ляного полотна и дорожной одежды по проезжей части, частично установлен бортовой 

камень; устроены дождеприемные колодцы: ПК 6+12,90 справа, ПК 6+99,50 справа; 

устроен дренажный колодец на проезжей части ПК 8+94,33; устроены водопропускные 

лотки вдоль подошвы насыпи и откосу: ПК 6+12,90 – ПК 7+87,90 (153,30 м); 

5. трасса №7 (от конца трассы №2 до ул. Студенческой (L=180,08 м)) – полностью вы-

полнено устройство земляного полотна, устройство дорожной одежды на проезжей ча-

сти; частично устроен бортовой камень вдоль кромки проезжей части; 

6. выполнена частичная отсыпка земляного полотна по трассе №2 от кольцевого пересе-

чения до ПК 4+87,60; 

7. выполнена частичная отсыпка земляного полотна по трассе №1 с ПК 7+25,36 по           

ПК 9+10,83; 

8. выполнена частичная отсыпка земляного полотна по трассе №4 с ПК 0+00 по ПК 2+84; 

9. трассе №3 (ул. Железнодорожная – кольцевое пересечение) – выполнена частичная 

отсыпка земляного полотна по с ПК 48+61 по ПК 1+75,80; устроены водопропускные 

лотки вдоль подошвы насыпи и откосу: ПК 0+46,10 – ПК 1+25,40 (85,40 м); 

10. выполнено строительство путепровода Г-(9,5+1,0+9,5)+2х1,5 м, укрепление его кону-

сов, строительство лестничного схода справой стороны трассы №2; частично выпол-

нено строительство лестничного схода с левой стороны трассы №1 (отсутствует за-

вершающий пролет); 

11. металлическое барьерное ограждение на путепроводе не отвечает требованиям нор-

мативной документации по способу крепления и удерживающей способности; 
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12. выполнено освещение кольцевого пересечения (трасса №8) по постоянной схеме; 

13. выполнено освещение путепровода по временной схеме; 

14. выполнено обустройство построенных участков трасс №1, 2, 7 и 8 по временной схеме; 

15. выполнена защита двух ниток водовода пвх 225, пересекающих трассу №1 на ПК 4+94 

и ПК 4+95 и трассу №2 на ПК 4+96 и ПК 4+97, а также вынос водовода (113 м) из под 

трассы №3 с переустройством камеры в соответствии с рабочим проектом 14-00-ВК, 

выполненным ПКТБ НИС СибАДИ в 2001 г.; 

16. выполнено переустройство ВЛС МПС в зоне расположения путепровода (между              

ул. Железнодорожной и земляным полотном железной дороги) (кабель, проложенный 

в траншее, L=160 м) с рабочим проектом 14-00-СС, выполненным ПКТБ НИС СибАДИ в 

2001 г.; 

17. выполнено переустройство ВЛ-10 кВ в зоне расположения путепровода (между земля-

ным полотном железной дороги и ул. Киевской) (кабель, проложенный в траншее, 

L=160 м). 

Сметная стоимость строительства по 1 этапу по видам работ отражена в табл. 1.1 

  Таблица 1.1  

Наименование работ 

Стоимость строительства, тыс. руб. 

в ценах 2001 г 
в ценах 2007 г 
год постройки 

в ценах на 2 кв 
2014 г 

Подготовительные 4515,58 13637,05 29983,45 

Земляное полотно 49771,54 150310,10 330483,00 

Дорожная одежда 12091,83 36517,33 80289,75 

Путепровод 27075,25 81767,23 179779,7 

Наружное освещение 356,39 1076,30 2366,43 

ИТОГО без НДС: 93810,59 283308,00 622902,30 

ИТОГО С НДС 110696,50 334303,40 735024,70 

 

Таким образом, стоимость выполненных работ по 1 этапу строительства транспортной 

развязки в ценах на I квартал 2014 г. составила 735024,70 тыс. руб. 

Ниже в пояснительной записке рассматривается 2 этап строительства транспортной раз-

вязки. 

 

 

2. КРАТКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАЙОНА ПРОЕКТИРОВАНИЯ 

2.1 Краткая физико-географическая характеристика района работ 

Город Югорск расположен в центральной части Советского района на расстоянии 12 км 

западнее районного центра г. Советский на территории Муниципального образования                       

г. Югорск, в западной части Ханты-Мансийского автономного округа – Югра Тюменской области 

и поделен Свердловской железной дорогой на две части – северную и южную. В северной части 

города расположены основные административные и культурно-бытовые учреждения, а в южной 

– районы индивидуальной застройки и промышленно-складские территории. 
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Город находится в бассейне рек Ух и Эсс, притоков р. Конды. Расстояние от жилой 

застройки до р. Эсс составляет около 2,8 км, до р. Ух – около 4,8 км. 

В зимний период реки питаются исключительно грунтовыми водами, поэтому качество 

речной воды мало отличается от грунтовых вод. 

В долинах рек прослеживаются пойма и две надпойменные террасы. Поймы рек плоские, 

широкие, местами сильно заболоченные. 

Рельеф поверхности района преимущественно равнинный, полого-холмистый, местами, 

осложненный большими понижениями. 

 В пределах района, прилегающего к городу, широко развиты леса и болота, в 

большинстве случаев приуроченные к долинам рек, а также к древним бессточным котлованам. 

Рельеф местности в пределах обследуемого участка – ровный. Абсолютные отметки 

поверхности колеблются в пределах от 113 м до 125 м. Растительный покров придорожной 

полосы представлен посадками кустарников и лиственных деревьев вдоль домов.  

В соответствии с картой  сейсмического районирования ОСР-97 (письмо Госстроя РФ от 

23.03.2001 № АШ-1382/9, СНиП II-7-81*) расчетная сейсмическая интенсивность района 

строительства II уровня ответственности в баллах шкалы MSK-64 для средних грунтовых 

условий в течение 50 лет составляет 8 баллов по картам ОСР-97-С (1% -ная вероятность 

возможного превышения сейсмической интенсивности), по картам А, В (10%, 5%-ная 

вероятность возможного превышения сейсмической интенсивности) – 5 баллов. 

Ориентировочные фоновые концентрации загрязняющих веществ в атмосферном 

воздухе города Югорска по данным ФГБУ «Обь-Иртышское УГМС» соответствуют нормам 

предельно допустимого значения (ПДК) по всем веществам (приложение П).  

 

2.2 Климатическая характеристика 

Климат г. Югорска континентальный, характеризуется суровой и длинной зимой и 

коротким, теплым летом. 

    В соответствии с климатическим районированием территории РФ для строительства           

г. Югорск относится к 1 климатическому району, подрайону IВ, который характеризуется суровой 

и длительной зимой, обуславливающий максимальную теплозащиту зданий и сооружений, 

коротким световым годом, большой продолжительностью отопительного периода. 

    Согласно санитарно-климатическому районированию для градостроительства район          

г. Югорска относится к зоне умеренного ультрафиолетового дефицита и является пригодным 

для заселения. 

Основные метеорологические характеристики района по материалам наблюдений УГМС 

на действующей метеостанции Советский (с 1969 г.) с отметкой земли на метеоплощадке               

110 м, выбранной в качестве репрезентативной для района строительства, следующие: 
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Температура воздуха 

Таблица 2.2 Средняя месячная и годовая температура воздуха, 0С 

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 

-21,1 -18,6 -7,5 0,2 6,3 12,9 16,7 13,0 7,8 -2,6 -9,6 -16,0 -1,5 

 

– Среднегодовая температура воздуха                                                   минус 1,5 0С; 

– Абсолютный минимум температуры воздуха                                        минус 50 0С; 

– Абсолютный максимум температуры воздуха                                      плюс  37 0С; 

– Средняя температура воздуха наиболее холодного месяца              минус 21,1 0С; 

– Температура наиболее холодной пятидневки                                      минус 38 0С; 

– Продолжительность периода со средней суточной температурой <10 0C – 271 день; 

– Средняя температура периода со средней суточной температурой <10 0C – минус 6,8 0С; 

– Средняя максимальная температура воздуха наиболее жаркого месяца – плюс 22,7 0С; 

– Температура теплого периода, более высокие значения которых наблюдаются 400 ч и 

менее в году – плюс 20,9 0С; 

– Температура теплого периода, более высокие значения которых наблюдаются 220 ч и 

менее в году – плюс 25,5 0С. 

Ветер 

Таблица 2.3 Среднемесячная и годовая скорость ветра, м/с 

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 

2,1 2,1 2,6 2,9 3,0 2,7 2,2 2,2 2,6 2,7 2,5 2,1 2,5 

 

Таблица 2.4 Среднее число дней с сильным ветром (V>15 м/с) 

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 

0,6 0,5 0,7 1,5 1,8 1,7 0,4 0,5 1,0 0,5 0,6 0,2 10 

 

– Наибольшая наблюденная скорость ветра (период 1969-1980 г.г., флюгер) – 20 м/с; 

– Наибольшая наблюденная скорость ветра, приведенная к 10 мин. осреднению (п=12 

лет) – 17 м/с; 

– Расчетная ветровая нагрузка при V=17 м/с – 180 Па; 

– Нормативное ветровое давление согласно СниП 2.01.07-85* (I район) – 230 Па. 

Гололедно – изморозевые образования 

Таблица 2.5 Среднее число дней с обледенением проводов гололедного станка 

Явления X XI XII I II III IV V Год 

Гололед 0,6 0,9 0,1 0,2  0,1 0,4 0,1 2 

Кристаллическая изморозь 0,9 2 7 5 2 2 0,3  19 

Зернистая изморозь  1    0,3 0,2  2 

Сложные отложения  0,1 2      2 

Мокрый снег 0,2        0,2 

Все виды отложений 2 4 9 5 2 2 0,9 0,1 25 
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Нормативная толщина стенки гололеда b согласно СниП 2.01.07-85*  (II район) – 5 мм. 

Атмосферные осадки 

Таблица 2.6 Среднее количество атмосферных осадков с поправками на смачивание, мм 

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 

27 23 19 34 57 58 69 72 48 59 42 34 542 

 

Снежный покров 

– Средняя дата появления снежного покрова – 3 октября; 

– Средняя дата схода снежного покрова         - 15 мая. 

– Максимальная из наибольших запасов воды за зиму (1969-80 г.г.) – 199 мм; 

– Расчетная снеговая нагрузка (СниП 2.01.07-85*, IV район) – 2,4 кПа; 

– Нормативная снеговая нагрузка согласно СниП 2.01.07-85* (IV район, К=0,7) – 1,7 кПа; 

– Объем снегопереноса за зиму с максимальной продолжительностью метелей                

(СниП 2.01.01-82) составляет 400 м3/м. 

Температура почвы 

Таблица 2.7 Среднемесячная и годовая температура поверхности почвы, 0С 

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 

-24 -21 -11 -2 7 16 20 15 8 -3 -11 -18 -2 

 

2.3 Геологическое строение и гидрогеологические условия 

В соответствии со схемой инженерно-геологического районирования Западно-Сибирской 

плиты (по Е.М. Сергееву), район работ расположен в области развития ледниковых четвертич-

ных отложений (fQII
2-4). 

Естественным основанием проектируемых трасс автодорог будут служить флювиогляци-

альные отложения (fQII
2-4), представленные песками средней крупности малой степени водона-

сыщения и насыщенными водой. С поверхности, грунты основания проектируемых автодорог 

перекрыты насыпными грунтами (tQIV) и грунтами, слагающими дорожную одежду. Грунт расти-

тельного слоя (hQIV) отмечен в придорожной полосе трасс автодорог и на участках свободных от 

застройки.  

В гидрогеологическом отношении район изысканий характеризуется развитием подзем-

ных вод приуроченных к флювиогляциальным отложениям. 

Питание водоносного горизонта осуществляется за счет инфильтрации атмосферных 

осадков и паводковых вод. Основной объем питания приходится на весенне-осенний период. 

По характеру залегания и условиям питания подземные воды относятся к типу «грунто-

вых», безнапорных. Разгрузка происходит в основном за счет подземного стока, в ближайшие 

поверхностные водотоки. 

Подземные воды  на период изысканий (февраль 2014 года) вскрыты скважинами №№ 1 

– 4, 6, 7, 12, 14, на глубине 2,2 – 9,0 м. Установившийся уровень подземных вод зафиксирован 

на глубине 2,1  – 8,9 м от поверхности земли.  
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По химическому составу подземные воды гидрокарбонатно-сульфатные магниево-

натриевые, натриево-кальциево-магниевые, нейтральные с минерализацией 0,065 – 0,177 г/дм3. 

Коррозионная агрессивность подземных вод по отношению к свинцовой оболочке кабеля 

по содержанию NO3
1-  и  гумуса – низкая, по значению рН – низкая, средняя, по общей жесткости 

– высокая (ГОСТ 9.602-2005, табл. 3). 

Коррозионная агрессивность подземных вод по отношению к алюминиевой оболочке ка-

беля по значению рН – низкая по остальным показателям – низкая, средняя (ГОСТ 9.602-2005, 

табл. 5). 

Агрессивность воды-среды по отношению к бетону, асбоцементным конструкциям и кир-

пичу (СниП 2.03.11-85 табл. 5) для бетонов марки W4 для грунтов с Кф<0,1м/сут.: по значению рН 

–  слабоагрессивная, среднеагрессивная, по содержанию HCO3 – неагрессивная; для грунтов с 

Кф>=0,1м/сут.: по значению рН –  неагрессивная, слабоагрессивная, по содержанию HCO3 – сла-

боагрессивная, по остальным показателям – неагрессивная. 

Агрессивность воды-среды по содержанию сульфатов по отношению к цементам                                                       

(СниП 2.03.11-85 табл. 6) для бетонов марки W4 – неагрессивная. 

Агрессивность воды-среды по отношению, к арматуре железобетонных конструкций при 

содержании хлоридов в пересчете на ионы Cl (СниП 2.03.11-85 табл. 7) при постоянном погру-

жении – неагрессивная, при периодическом смачивании – слабоагрессивная. 

Агрессивность грунтов ниже уровня подземных вод в зависимости от значения рН и сум-

марного содержания хлоридов и сульфатов по отношению к металлическим конструкциям (СниП 

2.03.11-85 табл. 28) при среднегодовой температуре до 0оС – слабоагрессивная. 

В период максимального подъема уровней (в весенне-осенний период после весеннего 

таяния снега и дождей) возможен подъем уровня подземных вод на 0,5 – 2,0 м выше установ-

ленного в период проведения изысканий. 

Участок изысканий характеризуется наличием водонесущих коммуникаций. При проекти-

ровании необходимо учитывать техногенное подтопление  проектируемого участка, за счет уте-

чек из водонесущих коммуникаций. Во избежание техногенного подтопления при проектирова-

нии, строительстве и эксплуатации сооружений необходимо предусмотреть мероприятия по ор-

ганизации поверхностного стока и по предотвращению утечек из водонесущих коммуникаций. 

Защитные мероприятия от коррозионного воздействия назначаются проектной организацией в 

соответствии с требованиями нормативной литературы. 

В соответствии с таблицей 33 «Пособия…» возможная скорость подъема подземных вод, 

с учетом техногенного подтопления составит: 

-за первые 10 лет – 0,1-0,3 м/год, 

-от 10 до 15 лет – 0,03-0,1 м/год, 

-от 15 до 20 лет – 0,025-0,08 м/год, 

-от 20 до 25 лет – 0,02-0,06 м/год. 

Во влажные периоды года, в понижениях рельефа, на участках четвертичных отложений, 

не имеющих стока поверхностных вод, может образовываться горизонт «верховодки». 
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«Верховодка» образуется за счет инфильтрации атмосферных осадков, утечек из водо-

несущих коммуникаций задержанных непроницаемыми или слабопроницаемыми выклиниваю-

щимися слоями или зонами, окруженными более водопроницаемыми пористыми или трещино-

ватыми породами в зоне аэрации. Отличительными признаками «верховодки» являются: огра-

ниченная площадь распространения, определяемая размерами непроницаемых слоев и зон; 

резкие колебания уровня, пестрый состав; своеобразие динамики верховодки: она может иметь 

более широкое развитие и может полностью израсходоваться на испарение. В период снеготая-

ния и интенсивных дождей «верховодка» может иметь более широкое распространение. 

При визуальном обследовании участка и сопредельной территории, опасных физико-

геологических явлений (карста, оползня и т. д.) не установлено. 

 

2.4 Инженерно-геологические условия участка изысканий 

Естественным основанием участка изысканий будут служить флювиогляциальные отло-

жения, представленные песками средней крупности малой степени водонасыщения и насыщен-

ными водой. С поверхности, грунты основания проектируемых автодорог перекрыты насыпными 

грунтами, на отдельных участках спланированных слоем дорожной одежды. Грунт растительно-

го слоя отмечен в придорожной полосе трасс автодорог и на участках свободных от застройки. 

По результатам визуальных наблюдений, буровых работ, лабораторных исследований 

проб грунтов, в соответствии с ГОСТ 25100-2011, СП-11-105-97, выделено 3 инженерно-

геологических элемента (ИГЭ). Описание грунтов по выделенным ИГЭ приведено сверху-вниз: 

ИГЭ 1 Насыпной грунт (песок, щебень) (tQIV), выделен по материалам буровых работ и 

лабораторных исследований, отмечен по всем трассам проектируемых автодорог, местами пе-

рекрыт слоем дорожной одежды, представленной щебнем, фракцией 20-40 мм и асфальтом. 

Мощность слоя в среднем 1,0-3,0 м, значительно увеличиваясь на участке расположения транс-

портной развязки, до 7,0 – 10,6 м. Насыпные грунты относятся к специфическим грунтам и до-

полнительно описаны в разделе 2.5. 

ИГЭ 2 Песок средней крупности средней плотности малой степени водонасыщения 

(fQII
2-4), выделен по материалам буровых работ и лабораторных исследований, желто-серого 

цвета, местами с прослоями супеси, вскрыт всеми скважинами, под слоем насыпных грунтов, 

мощность слоя, исключая минимальные значения, 1,0 – 3,0 м. 

ИГЭ 3 Песок средней крупности средней плотности насыщенный водой (fQII
2-4), вы-

делен по материалам буровых работ и лабораторных исследований, желто-серого цвета, зале-

гает ниже уровня подземных вод, вскрытая мощность слоя 0,6 – 2,7 м. 

Типы местности по увлажнению в соответствии с СП 34.13330.2012 определены как 1-й и 

2-й (границы указаны на продольных профилях). 

Буровые выработки нанесены на «Разбивочный план». Инженерно-геологические разре-

зы по оси трасс проектируемых автодорог представлены на продольных профилях. 

Характеристика грунтов по трудности разработки в соответствии ГЭСН 81-02-01-2001, 

сборник №1 (таблица I-I) приведена в таблице 2.8. 
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Таблица 2.8 Характеристика грунтов по трудности разработки 

№
 п

/п
 п

о
 Г

Э
С

Н
 8

1
-

0
2
-0

1
-2

0
0
1
 

(т
а
б

л
и
ц

а
 1

-1
) 

Наименование грунта по 

ГОСТ 25100-2011, 

краткая характеристика грун-

та 

Распределение грунтов на группы 

в зависимости от трудности раз-

работки при механизированной 

разработке грунтов 

одноковшовыми 

экскаваторами 
бульдозерами 

 41а, 

29в 
Насыпной грунт 

2 

1 

3 

2, 2м* 

9б Грунт растительного слоя 1 2, 2м* 

29б Песок 1 2, 2м* 

 

Примечание: *- сезонно мерзлые грунты 

 

2.5 Специфические грунты 

Специфические грунты на участке изысканий представлены насыпными грунтами. 

Насыпные грунты составляют земляное полотно существующих автодорог и проездов и 

представлены песками, преимущественно средней крупности и, в меньшей степени, мелкими 

средней плотности малой степени водонасыщения с включением щебня.  

По материалам буровых работ и лабораторных исследований мощность слоя в среднем 

составляет 1,0 до 3,0 м; на участке расположения транспортной развязки – 7,0 – 10,6 м. 

Насыпной грунт является планомерно возведенным, с поверхности спланирован слоем 

дорожной одежды, представленной: 

- асфальтобетоном толщиной 0,11 – 0,14 м;  

- щебнем (фракция 20 – 40 мм) с битумной пропиткой толщиной 0,45 – 0,52 м. 

Насыпные грунты характеризуются неравномерной плотностью и сжимаемостью. Степень 

изменчивости сжимаемости основания, включающего насыпные грунты, зависит от таких факто-

ров, как влияние вибрации работающего оборудования, городского и промышленного транспор-

та, изменение уровня подземных вод. 

 

 

3. ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ И КОНСТРУКТИВНЫЕ РЕШЕНИЯ 

3.1 Транспортно-эксплуатационное состояние дорог 

Участок строительства транспортной развязки расположен на стыке двух половинок горо-

да Югорска – северной и южной на территории 1,3,8 и 15 микрорайонов в квадрате улиц Сту-

денческая – Киевская – Новослободская – Торговая. Сообщение между частями города на теку-

щий момент осуществляется по двум обустроенным железнодорожным переездам, располо-

женным на продолжении улиц Торговая – Студенческая и Бажова – Вавилова.  

Согласно табл.7 СП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских 
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и сельских поселений», а также рабочему проекту 14-00-АД выполненным ПКТБ НИС СибАДИ в 

2001 г. категории улиц и дорог определены как: 

трасса №1 и трасса №2 – магистральные улицы общегородского значения непрерывного 

движения (УНД); 

трасса №3 – правоповоротный однополосный съезд  транспортной развязки; 

трасса №4 и трасса №5 – магистральная улица районного значения транспортно-

пешеходная (УТП); 

трасса №6 – улицы и дороги местного значения улицы в жилой застройке (УЖ); 

трасса №7 – элемент кольцевого пересечения улиц Студенческая – Киевская – Толстого; 

трасса №8 – кольцевое пересечение; 

ул. Железнодорожная -  магистральная улица районного значения транспортно-

пешеходная (УТП). 

Ширина «красных линий» в соответствии с генеральным планом города составляет: в се-

верной части развязки на участке от ул. Торговой до путепровода – 105,50 – 158,50 м; по ул. 

Толстого – 21,80 м; ул. Попова – 40 м; в южной части города по ул. Студенческой – 22-54 м; ул. 

Киевской – 20 м; ул. Буденного – 23 м; ул. Пушкина – 12 м; ул. Шевченко – 15 м; ул. Котовского – 

18 м; ул. Дубинина – 16 м. В обоих частях города «красная линия» проходит по границе факти-

ческой линии застройки. 

Трасса №1. 

Построенный участок трассы №1 имеет ширину проезжей части 8,4 – 8,7 м с уширением 

до 10,2 м на подходах к путепроводу; покрытие – асфальтобетон толщиной 0,11-0,14 м на осно-

вании из фракционированного щебня толщиной 0,56-0,66 м; состояние покрытия – хорошее. По-

перечный уклон проезжей части изменяется от односкатного (10-15‰) до двухскатного (20-24‰). 

Поперечный профиль выполнен в бордюре; высота бортового камня изменяется от 0,15 м (ПК 

0+00-ПК 3+16,10 слева и ПК 0+56,35 – ПК 2+96,84 справа) до 0,40 м (ПК 3+48,80 – ПК 5+42,08 и 

ПК 5+96,20 – ПК 7+25,36 слева; ПК 3+8,10 – ПК 4+36,29, ПК 4+92 – ПК 5+42,08, ПК 5+97,52 – ПК 

7+5,94 справа). За бортовым камнем как слева, так и справа на расстоянии 0,25 – 0,40 м, считая 

от верхней грани камня вниз, устроены обочины (разделительная полоса) из песка шириной 1,5-

2,7 м.  

На ПК 1+16,14 справа к трассе №1 примыкает въезд на территорию АЗС «Аранефть» и 

автомойку с шириной проезжей части 7,4 м в бордюрном поперечном профиле с высотой борто-

вого камня 0,15 м; покрытие – асфальтобетон, состояние – хорошее. 

На ПК 1+46,87 справа к трассе №1 примыкает выезд с территории АЗС и автомойки с ши-

риной проезжей части 7,0 м в бордюрном поперечном профиле с высотой бортового камня 0,15 

м; покрытие – асфальтобетон, состояние – хорошее. 

Освещение по трассе №1 отсутствует на всем участке, за исключением путепровода; 

обустройство трассы выполнено по временной схеме – на участке с ПК 0+00 по ПК 4+36 движе-

ние ТС двухстороннее; с ПК 4+36 по ПК 7+5,94 – одностороннее, с ПК 7+5,94 двухстороннее 

движение ТС осуществляется по трассе №2. 
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Трасса №2. 

Построенный участок трассы №2 имеет ширину проезжей части 8,6 – 8,8 м с уширением 

до 10 м на подходах к путепроводу; покрытие – асфальтобетон толщиной 0,11-0,14 м на основа-

нии из фракционированного щебня толщиной 0,56-0,66 м; состояние покрытия – хорошее. Попе-

речный уклон проезжей части изменяется от односкатного (10-15‰) до двухскатного (20-24‰). 

Поперечный профиль выполнен в бордюре; высота бортового камня на всем протяжении со-

ставляет 0,40 м. За бортовым камнем как слева, так и справа на расстоянии 0,25 – 0,40 м, счи-

тая от верхней грани камня вниз, устроены обочины (разделительная полоса) из песка шириной 

1,8-2,7 м. 

Освещение по трассе №2 также отсутствует на всем притяжении, за исключением путе-

провода; обустройство трассы выполнено по временной схеме. 

Движение ТС по трассам №1 и №2 носит постоянный характер и на период обследования 

составляло 450 ед./ч (суммарно в обоих направлениях). 

Трасса №3. 

Как указывалось ранее, по трассе №3 с ПК 0+00 по ПК 2+84 выполнена частичная отсып-

ка земляного полотна шириной по верху 6,3 – 14,7 м; заложение откосов – 1:1,7 – 1:2. Движение 

ТС по указанному съезду не осуществляется. 

Трасса №4. 

По трассе №4 с ПК 0+00 по ПК 2+84 выполнена частичная отсыпка земляного полотна 

шириной по верху 14,30 – 17,0 м; заложение откосов – 1:1,7 – 1:2,2. В виду отсутствия какого-

либо укрепления наблюдаются значительные размывы насыпи. 

Трасса №5. 

Начало трассы №5 соответствует ПК 9+43,85 трассы №2. Данная трасса с ПК 0+00 по              

ПК 2+99,72 проходит по существующему проезду с шириной проезжей части 6,30 – 10,30 м, со-

единяющему ул. Студенческую с ул. Вавилова. Покрытие проезжей части – щебень, состояние – 

удовлетворительное. Поперечный уклон проезжей части односкатный в сторону железной доро-

ги с уклоном 15-24 ‰. Обочины шириной 0,40-2,40 м имеют грунтовое покрытие, уклон обочин 45 

– 53‰.  

Движение ТС по указанной трассе носит спонтанный, хаотичный характер и не превыша-

ет 10 авт./сут. Обустройство, искусственное освещение на существующем проезде отсутствуют. 

Трасса №6. 

Улица Киевская расположена в южной части города Югорска и пролегает с юго-запада на 

северо-восток от ул. Студенческой до ул. Вавилова. К ул. Киевской в границах ее проектирова-

ния примыкают: ул. Студенческая, ул. Буденного, ул. Пушкина, ул. Шевченко, ул. Котовского и 

ул. Дубинина. Ширина проезжей части изменяется от 5,2 м до 8,8 м, ширина обочин – 1,0-2,0 м. 

Тип покрытия проезжей части и обочин – грунт.  

Участок проектируемой трассы заключен между улицами Буденного и Котовского. Ширина 

проезжей части всех существующих улиц составляет 5,5 – 6,0 м, ширина обочин – 1,0-1,5 м, по-

крытие – грунт. Указанные улицы расположены внутри 3 микрорайона и являются улицами в жи-
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лой застройке. На всех улицах отсутствуют тротуары, что отрицательно влияет на уровень без-

опасность дорожного движения всего микрорайона. На всех улицах имеется искусственное 

освещение, установленное на опорах ВЛ 0,4 кВ. Уровень освещенности не соответствует требо-

ваниям действующей нормативной документации. 

С левой стороны от оси рассматриваемого участка ул. Киевской расположена бытовая 

канализация Ø300 мм, колодцы которой выполнены по временной схеме из металлических труб 

Ø1,42 м, возвышающихся относительно поверхности существующей дороги на 0,3-0,5 м. Колод-

цы перекрыты плитами 1,5х1,5х0,15 м. Аналогичным образом выполнены колодцы водовода 

пэ160 мм, проходящего справа от оси улицы. Данное обстоятельство отрицательно сказывается 

на общем уровне безопасности движения.  

Также отрицательное влияние оказывают опоры ВЛ 0,4 кВ, расположенные в непосред-

ственной близости от проезжей части. 

Интенсивность движения ТС на момент обследования носила эпизодический характер 

(утро, обед и вечер) и составила 110 ед./ч. 

Трасса №7. 

Построенный участок имеет протяженность 180,08 м, ширина проезжей части – 8,7-9,0 м, 

покрытие – асфальтобетон толщиной 0,11-0,14 м на основании из фракционированного щебня 

толщиной 0,56-0,66 м; состояние покрытия – хорошее. Поперечный уклон проезжей части – од-

носкатный (11-15‰). Поперечный профиль выполнен в бордюре, высота бортового камня со-

ставляет 0,15 м. Тротуары отсутствуют. За бортовым камнем устроена обочина шириной 1,5-2,5 

м с поперечным уклоном 0-10‰, укрепленная посевом трав. Искусственное освещение отсут-

ствует.  

Интенсивность движения ТС соответствует интенсивности по трассам №1и №2. 

Трасса №8 (кольцевое пересечение). 

Ширина проезжей части кольцевого пересечения изменяется от 9,60 до 10,60 м; покрытие 

– асфальтобетон, толщиной 0,14 м на основании из фракционированного щебня толщиной 0,57 

м; состояние покрытия – хорошее. Кольцевое пересечение выполнено в бордюрном поперечном 

профиле; бортовой камень – гранитный, высота установки 0,15 м. Между ул. Торговой и ул. По-

пова при движении от ул. Защитников Отечества к кольцевому пересечению 13-28 м от кромки 

проезжей части устроен тротуар из железобетонных плит 3,0х1,5х0,14 м, соединяющий ул. По-

пова с ул. Защитников Отечества. На участке от ул. Попова до ПК 3+13,44 вдоль кромки проез-

жей части устроен тротуар из асфальтобетона шириной 1,5 м. На прочих участках кольцевого 

пересечения тротуары отсутствуют (за бортовым камнем устроена обочина шириной 1,6 – 2,2 м). 

Центральный островок кольцевого пересечения спланирован с последующим устройством газо-

на. Укрепление откосов насыпи пересечения также выполнено посевом трав. 

Ширина проезжей части ул. Торговой 6,0-6,33 м, тип покрытия – асфальтобетон, состоя-

ние – удовлетворительное. Поперечный профиль улицы выполнен в обочинах шириной 2,3-4,2 

м, укрепление – щебень. Поперечный уклон улицы – односкатный 20-23 ‰. С правой стороны                

ул. Торговой при движении ТС в направлении от кольцевого пересечения к ул. Железнодорож-
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ной расположена мощная зона притяжения – складская территория со строительным рынком, 

въезды и выезды на территорию которого необустроены. 

Ширина проезжей части ул. Попова 7,7-8,5 м, тип покрытия – асфальтобетон, состояние – 

удовлетворительное. Поперечный профиль улицы выполнен в бордюре высотой 0,15 м с 

устройством справой стороны, при движении ТС в направлении от кольцевого пересечения, 

обочины шириной 1,5 – 1,7 м, укрепленной посевом, с левой стороны – с устройством тротуара 

из асфальтобетона шириной 1,8 – 2,0 м, отделенного от проезжей части газоном шириной 3,5 м. 

Кольцевое пересечение оборудовано искусственным освещением. Опоры расположены 

на обочине или тротуаре на расстоянии 0,5 м, считая от лицевой поверхности бортового камня 

до ближайшей к проезжей части грани опоры. 

Улица Железнодорожная. 

Улица Железнодорожная на текущий момент является одной из главных магистралей го-

рода, соединяющей центр города с характерными зонами притяжения и обеспечивающей выезд 

ТС на автодорогу г. Югорск-г. Советский. 

Ширина проезжей части улицы 7,0 м, покрытие – асфальтобетон, состояние – удовлетво-

рительное. Поперечный уклон улицы 0-5‰, продольный 0-3‰. Участок улицы, попадающий в 

зону проектирования транспортной развязки, выполнен в обочинах шириной 2,9-4,3 м с попереч-

ным уклоном 40-52‰, покрытие – щебень.  

Под путепроводом в соответствии с рабочим проектом №88, выполненным ООО «Гордо-

рпроект» в 2010 г. устроен тротуар из асфальтобетона шириной 3,0 м протяженностью 53,30 м, 

непосредственно примыкающий к проезжей части и отделенный от нее бортовым камнем высо-

той 0,15 м. 

На всем протяжении ул. Железнодорожной имеется искусственное освещение. Однако 

опоры освещения установлены на обочине на расстоянии 2,0-2,20 м от кромки проезжей части, 

что не соответствует требованиям действующей нормативной документации. 

Интенсивность движения ТС на момент обследования составила 540 ед./ч. 

На участке строительства транспортной развязки широко представлены инженерные 

сети, такие как: 

– наружное освещение – ОАО «Югорская региональная электросетевая компания»; 

– сети водоснабжения и канализации – ООО «Югорскэнергогаз»; 

– сети газоснабжения – ОАО «Газпром Газораспределение Север»; 

– кабельные сети 0,4 кВ и 10 кВ – ОАО ЮТЭК-Югорск; 

– ВЛ МПС (собственник Верхнекондинская дистанция сигнализации и связи 

Свердловской железной дороги). 

Проектируемые трассы пересекают ряд коммуникаций (табл.3.1). 
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Таблица 3.1 Ведомость пересекаемых коммуникаций 

Место-

положение, 

ПК+ 

Наименование  

коммуникаций 

Диаметр, 

материал, марка 
Владелец коммуникаций 

Проектные 

 решения 

1 2 3 4 5 

Трасса 1 

4+94 водовод 
пхв 225кожух 

ст.400 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

без 

переустройства 

4+95 водовод 
пхв 225кожух 

ст.400 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

без 

переустройства 

5+43 электрокабель 0,4кВ ОАО ЮТЭК-Югорск 
защита не 

требуется 

5+72 электрокабель 10кВ ОАО ЮТЭК-Югорск 
защита не 

требуется 

9+65 
электрокабель 

(н/действ) 

Кл – 0,4кВ 

2каб 
ОАО ЮТЭК-Югорск 

без 

переустройства 

9+79 
канализация 

бытовая 
п/э 200 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

защитный кожух 

D-273мм 

9+83 
канализация 

бытовая 
п/э 200 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

защитный кожух 

D-273мм 

10+51 
канализация 

бытовая 
п/э 200 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

защитный кожух 

D-273мм 

Трасса 2 

2+65  электрокабель 10кВ ОАО ЮТЭК-Югорск 
защита не 

требуется 

4+96 водовод 
пхв 225 

кожух ст.400 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

без 

переустройства 

4+97 водовод 
пхв 225 

кожух ст.400 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

без 

переустройства 

5+42 электрокабель 0,4кВ ОАО ЮТЭК-Югорск 
защита не 

требуется 

5+71 электрокабель 10кВ ОАО ЮТЭК-Югорск 
защита не 

требуется 

Трасса 3 

2+30 водовод 
пхв 225 

кожух ст.400 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

без 

переустройства 

2+31 водовод 
пхв 225 

кожух ст.400 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

без 

переустройства 

3+50 электрокабель 0,4кВ ОАО ЮТЭК-Югорск 
защита не 

требуется 

Трасса 4 

2+84 электрокабель 
Кл-0,4кВ 

2 каб 
ОАО ЮТЭК-Югорск 

защита не 

требуется 

Трасса 5 

5+24 
электрокабель 

(н/дейст.) 

Кл-0,4кВ 

2 каб 
ОАО ЮТЭК-Югорск 

без 

переустройства 

Трасса 6 

0+01 
канализация 

бытовая 
п/э 200 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

защитный кожух 

D-273мм 

2+23 
канализация 

бытовая 
п/э 200 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

защитный кожух 

D-273мм 
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1 2 3 4 5 

3+17 
канализация 

бытовая 
п/э 220 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

защитный кожух 

D-273мм 

3+18 водовод 
п/э 110 

в кожухе ст.273 

ООО «Югорскэнергогаз» 

уч. ВОС 

без 

переустройства 

 

 

 

3.2 Технические нормативы. Мощность объекта 

Участок строительства транспортной развязки расположен на стыке двух половинок 

города Югорска – северной и южной на территории 1,3,8 и 15 микрорайонов в квадрате улиц 

Студенческая – Киевская – Новослободская – Торговая.  

Согласно табл.7 СП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских 

и сельских поселений», а также рабочему проекту 14-00-АД выполненным ПКТБ НИС СибАДИ в 

2001 г. категории улиц и дорог определены как: 

трасса №1 и трасса №2 – магистральные улицы общегородского значения непрерывного 

движения (УНД); 

трасса №3 – правоповоротный однополосный съезд  транспортной развязки; 

трасса №4 и трасса №5 – магистральная улица районного значения транспортно-

пешеходная (УТП); 

трасса №6 – улицы и дороги местного значения улицы в жилой застройке (УЖ); 

трасса №7 – элемент кольцевого пересечения улиц Студенческая – Киевская – Толстого; 

трасса №8 – кольцевое пересечение; 

ул. Железнодорожная -  магистральная улица районного значения транспортно-

пешеходная (УТП). 

Интенсивность и состав потока по типам транспортных средств (ТС) на момент 

проектирования по основным трассам развязки представлены в табл. 3.2. 

Таблица 3.2 Интенсивность и состав потока по типам транспортных средств 

Тип автомобиля 

Трасса №1 Трасса №2 Трасса №3 Трасса №4 Трасса №5 Трасса №6 
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Грузовые до 2 т 5 105 5 112 7 91 4 58 8 96 6 45 

Грузовые до 5 т 2 42 2 45 3 39 1 14 2 24 2 15 

Легковые 92 1932 92 2070 90 1170 94 1363 89 1068 92 690 

Автобусы 1 21 1 23 0 0 1 15 1 12 0 0 

Итого: 100 2100 100 2250 100 1300 100 1450 100 1200 100 750 

 

Основные технические и транспортно-эксплуатационные параметры проектируемых 

трасс в соответствии с нормами СП 42.13330.2011 и «Рекомендациями по проектированию улиц 
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и дорог городов и сельских поселений» приведены в табл.3.3. 

Таблица 3.3 Технические и транспортно-эксплуатационные параметры проектируемых трасс 

Наименование Ед. изм. 

Т
р
а

с
с
а
 №

1
 

Т
р
а

с
с
а
 №

2
 

Т
р
а

с
с
а
 №

3
 

Т
р
а

с
с
а
 №

4
 

Т
р
а

с
с
а
 №

5
 

Т
р
а

с
с
а
 №

6
 

Расчетная скорость км/ч 75 75 50 70 70 40 

Пропускная способность авт./ч 2280 2280 540 960 870 980 

Число полос движения шт. 2 2-3 1 2 2 2 

Ширина полосы движения м 3,75 

(4,00) 

 

 

3,75 

(4,00) 

5,00 3,50 3,50 3,00 

Краевая предохранительная полоса  2х0,50 2х0,50 - 2х0,50 - - 

Ширина проезжей части м 8,75 8,75 5,00 8,00 7,00 6,00 

Ширина разделительной полосы  0,43-5,05 - - - - 

Ширина тротуара м 2,25 

(2,50) 

2,25 2,25 2,25 2,25 2,25 

Ширина обочины м 1,0-2,5 1,0-1,5 1,0-1,5 1,0-2,5 0,5-1,5 0,5-1,0 

Наименьший радиус кривых в плане м 25 118 108 925 51 276 

Наибольший продольный уклон ‰ 40 39 40 40 18 14 

Тип покрытия дороги  кап. 

(а/б) 

кап. 

(а/б) 

кап. 

(а/б) 

кап. 

(а/б)  

кап. 

(а/б) 

кап. 

(а/б) Тип покрытия тротуара  а/б а/б а/б а/б а/б а/б 

 

Пропускная способность по трассам №1 и №2, указанная в табл. 3.2, соответствует 

пропускной способности путепровода для сухой дороги. 

Пропускная способность по трассе №3 посчитана исходя из интенсивности по трассе №1, 

отсутствия переходно-скоростной полосы на выходе, скорости движения в средней части съезда 

50 км/ч. 

Пропускная способность по трассе №5 посчитана исходя из ограничения скорости 

движения 40 км/ч и кривой в плане радиусом 51 м. 

 

 

3.3 Трасса, основные параметры. Продольный профиль 

В виду расположения проектируемого объекта на территории муниципального образова-

ния город Югорск в пределах существующих «красных линий», а также Технического задания, 

проектирование транспортной развязки выполнялось в увязке с ранее выпущенным ПКТБ НИС 

СибАДИ рабочим проектом (14-00-АД, 2001 г.). Все проектные решения ограничены градострои-

тельным планом отведенного земельного участка. 

Для простоты проектирования разбито восемь основных трасс: 

– трасса №1 – начало трассы принято на кольцевом пересечении, построенном на 

пересечении ул. Торговая – ул. Попова (ПК 1+21,02 трассы №8 со смещением от оси 

во внешнюю сторону на 0,59 м), расположенном в северной части города; конец 

трассы  (ПК 11+41,56) соответствует оси проезжей части существующего кольцевого 

пересечения  ул. Студенческая-ул. Толстого-ул. Киевская. Общая протяженность 

трассы 1141,56 м; направление – северо-запад – юго-восток – юго-запад. 

Проектирование ведется с ПК 7+25,36 до конца трассы. 
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– трасса №2 – начало трассы принято на кольцевом пересечении, построенном на 

пересечении ул. Торговая – ул. Попова (ПК 2+83,73 трассы №8 со смещением от оси 

во внутреннюю сторону на 0,85 м); конец трассы (ПК 9+43,85) соответствует концу 

трассы №7. Общая протяженность трассы 943,85 м; направление –  северо-запад – 

юго-восток – северо-запад. Проектирование ведется с ПК 0+00 до ПК 4+87,60. 

– трасса №3 – начало трассы принято на ПК 2+70,88 трассы №1 на середине левой 

полосы; конец трассы (ПК 3+76,87) принят на середине переходно-скоростной полосы, 

устроенной по ул. Железнодорожной при движении ТС в направлении г.Югорск – 

центр. Общая протяженность трассы 376,87 м; направление – северо-запад – юго-

восток – северо-восток. Проектирование ведется по всей трассе. 

– трасса №4 – начало трассы соответствует ПК 8+67,37 трассы №1 (южная часть 

города); конец трассы (ПК 3+22,48) принят на пересечении ул. Киевской с ул. 

Дубинина. Общая протяженность трассы 322,48 м; направление – юго-запад – северо-

восток. Проектирование ведется по всей трассе. 

– трасса №5 – начало трассы соответствует концу трасс №2 и №7 (южная часть города); 

конец трассы (ПК 5+29,10) принят на пересечении ул. Киевской с ул. Дубинина. Общая 

протяженность трассы 529,10 м; направление – юго-запад – северо-восток – юго-

восток. Проектирование ведется по всей трассе. 

– трасса №6 – начало трассы принято на оси ул. Будённого (южная часть города); конец 

трассы (3+22,22) на оси ул. Котовского. Общая протяженность трассы 322,22 м; 

направление – юго-запад – северо-восток. Проектирование ведется по всей трассе. 

– трасса №7 – начало трассы соответствует оси проезжей части существующего 

кольцевого пересечения  ул. Студенческая-ул. Толстого-ул. Киевская; конец трассы                   

(ПК 1+80,08) соответствует концу трассы №2 и началу трассы №5. Общая 

протяженность трассы 180,08 м; направление – юго-запад – северо-восток. 

Проектирование по трассе не выполнялось (трасса уложена по оси существующей 

дороги и используется для привязки ТСОДД). 

– трасса №8 – трасса уложена по оси проезжей части существующего кольцевого 

пересечения ул. Торговая – ул. Попова (северная часть города). Общая протяженность 

трассы 345,58 м. Проектирование по трассе не выполнялось (трасса используется для 

привязки ТСОДД). 

 

Продольные профили и вертикальная планировка территории транспортной развязки 

выполнены с учетом планировочных отметок примыкающих улиц и в увязке с рабочим проектом 

14-00-АД, выполненным ПКТБ НИС СибАДИ г. Омск в 2001 г. Продольные профили 

запроектированы с использованием программных продуктов CREDO методом динамической 

оптимизации. Оптимальный вариант каждого продольного профиля был определен в результате 

многовариантного проектирования. Проектная линия каждой трассы представлена в виде 
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последовательно сопрягаемых прямолинейных или криволинейных элементов. Все проектные и 

рабочие отметки продольных профилей относятся к осям проезжих частей. 

Основные показатели плана и продольного профиля проектируемых трасс приведены в 

табл. 3.4. 

Таблица 3.4. Показатели плана и продольного профиля проектируемых трасс 

Наимено-

вание 

Ширина 

“красных 

линий», 

м 

Элементы плана Элементы продольного профиля 

Длина, 

м 

Кол-во 

углов 

поворота, 

шт. 

Rmin, 

м 

Rmin вертик. 

кривых, м 
Mak. 

прод. 

уклон,‰ 

Высота насыпи 

Нmin, 

м 

Нmaх, 

м выпукл. вогнут. 

Трасса №1 
105,50-

188,30 
1141,56 5 25 2500 1000 40 0 1,26 

Трасса №2 
105,50-

188,30 
943,85 3 118 2079 4759 31 0 4,36 

Трасса №3 - 376,87 3 108 1000 1200 40 0 5,88 

Трасса №4 - 322,48 1 925 1150 2548 40 0 2,30 

Трасса №5 - 529,10 2 51 2500 8900 18 0 1,11 

Трасса №6 - 322,22 3 276 3500 9000 14 0 0,41 

 

 

3.4 Подготовительные работы 

В подготовительный период производится расчистка территории в пределах «красных 

линий», разборка существующих дорожных покрытий, существующих тротуаров, искусственных 

сооружений, рубка леса и кустарника, выполняются работы по переустройству инженерных ком-

муникаций, попадающих в зону капитального ремонта, либо не отвечающих требованиям СниП 

по их размещению, а также разборка дорожных знаков, стоек и металлического барьерного 

ограждения.  

Строительный мусор вывозится на полигон твердых бытовых отходов г. Югорска           

(прил. Р). Дорожные знаки и стойки вывозятся на базу подрядной организации. 

На основании письма Заказчика (прил. С) в проектную документацию включены объемы 

по демонтажу при выкупе земельных участков для муниципальных нужд, расположенных по ад-

ресам г. Югорск, ул. Будённого 2 и ул. Будённого 2е. 

Размер компенсаций определен на основании независимого экспертного суждения о 

наиболее вероятной на дату оценки рыночной стоимости объектов (на 25.05.2014 г). Результаты 

оценки сведены в «Отчеты по определению стоимости обязательств (выкупной цены жилого до-

ма)» в виде компенсации собственнику в связи с изъятием земельного участка для муниципаль-

ных нужд…». 

Результаты оценки, полученные при применении различных методик оценки: 

ул. Будённого, 2 – 3500 тыс. руб. (прил. Т); 

ул. Будённого, 2е – 7000 тыс. руб. (У). 

В соответствии с техническими условиями владельцев коммуникаций и требованиями 
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СниП, проектом предусмотрено переустройство инженерных сетей, не соответствующих требо-

ваниям. Все работы по переустройству инженерных сетей должны производиться по письмен-

ному разрешению организации – владельца коммуникации в присутствии его представителя. 

При производстве работ необходимо обеспечить сохранность и защиту действующих инженер-

ных сетей. 

В период подготовительных работ выполняется переустройство следующих коммуника-

ций: 

Переустройство ВЛ 0,4кВ. 

Выполняется демонтаж ВЛ 0,4 кВ, питающей здания, строения и сооружения по адресам 

ул. Будённого 2 и ул. Будённого 2е. 

Переустройство водоснабжения и бытовой канализации.  

Согласно выданным ООО «Югорскэнергогаз» техническим условиям, проектом заложено 

устройство защиты сетей водоснабжения и канализации, попадающих под проезжую часть при 

помощи кожуха из стальной трубы Ø273 мм. Также предусмотрено понижение (повышение) всех 

люков, попадающих в зону проектирования транспортной развязки до проектных отметок.  

Переустройство наружного освещения. 

В соответствии с принятыми решениями предусмотрено переустройство наружного 

освещения по ул. Киевской (трасса №6), по ул. Железнодорожной в границах проектирования, в 

зоне кольцевого пересечения ул. Студенческая – ул. Толстого – ул. Киевская, кольцевого пере-

сечения ул. Торговая – ул. Попова – трасса №1 и №2, а также освещения на путепроводе. 

 

3.5 Планировочные решения и дорожная одежда 

3.5.1 Земляное полотно 

Основные геометрические параметры проектируемых трасс транспортной развязки при-

няты в соответствии с Заданием на проектирование, табл. 7 СП 42.13330 и табл. 1, 5, 7 и 8 «Ре-

комендациями по проектированию улиц и дорог городов и сельских поселений». 

Поперечные профили земляного полотна приняты применительно к тип. пр. 503-0-47.86 

«Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам. Альбом 1» и 

рабочим проектом 14-00-АД, выполненным ПКТБ НИС СибАДИ г. Омск в 2001 г. 

Основные геометрические параметры проектируемых трасс отражены в табл.3.5. 

  Таблица 3.5 Основные геометрические параметры проектируемых трасс 

Наименова-

ние 

Р
а

с
ч
е
тн

а
я
 с

ко
р
о

с
ть

 

д
в
и

ж
е
н
и

я
, 

км
/ч

 

Ш
и

р
и

н
а

 п
о
л

о
с
ы

 

 д
в
и

ж
е
н
и

я
, 
м

 

Ч
и

с
л

о
 п

о
л

о
с
 

 д
в
и

ж
е
н
и

я
 

Ш
и

р
и

н
а

 к
р
а

е
в
о

й
 

п
р

е
д

о
х
р
а

н
и

те
л

ь
н
о

й
 

п
о

л
о
с
ы

, 
м

 

Т
и

п
 п

о
п
е

р
е

ч
н
о

го
 

п
р

о
ф

и
л

я
 

З
н
а

ч
е
н
и

е
 п

о
п
е
р

е
ч
-

н
о

го
 у

кл
о

н
а

, 
‰

 

Н
а
и

б
о

л
ь
ш

и
й

 п
р

о
-

д
о

л
ь
н
ы

й
 у

кл
о

н
, 

‰
 

Ш
и

р
и

н
а

 п
е

ш
е

х
о
д

-

н
о

й
 ч

а
с
ти

 т
р
о

ту
а
р

а
, 

м
 

П
о

п
е

р
е

ч
н
ы

й
 у

кл
о

н
 

тр
о

ту
а

р
а

, 
‰

 

Ш
и

р
и

н
а

 г
а

зо
н
а

, 
м

 

П
о

п
е

р
е

ч
н
ы

й
 у

кл
о

н
 

га
зо

н
а

, 
‰

  

Ш
и

р
и

н
а

 о
б

о
ч
и

н
ы

, 
м

 

П
о

п
е

р
е

ч
н
ы

 у
кл

о
н
 

о
б

о
ч
и

н
ы

, 
‰

 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

Трасса №1 75 
3,75 

(4,00) 
2 2х0,50 односкатный 20 40 

2,25 

(2,50) 
15 - - 

1,50- 

2,50 
40 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

Трасса №2 75 
3,75 

(4,00) 
2-3 2х0,50 односкатный 20 39 2,25 15 - - 1,50 40 

Трасса №3 50 5,00 1 - односкатный 20-40 40 2,25 15 - - 1,50 40 

Трасса №4 70 3,50 2 2х0,50 односкатный 20 40 2,25 15 - - 1,0 40 

Трасса №5 70 3,50 2 - односкатный 20 18 2,25 15 2,00 15 1,50 40 

Трасса №6 40 3,00 2 - односкатный 20 14 2,25 15 - - 1,00 40 

 

Согласно согласованиям с Главным архитектором г. Югорска и Заказчиком на кольцевом 

пересечении ул. Торговая – ул. Попова – трасса №1 – трасса №2 предусмотрено: 

1. уширение проезжей части ул. Торговой со стороны строительного рынка с 6,0 м до 8,0 

м для улучшения въезда (выезда) на кольцевое пересечение с устройством вдоль 

кромки проезжей части бортового камня 1 ГП высотой 0,15 м. 

2.  Для беспрепятственного движения пешеходов от ул. Попова к строительному рынку и 

далее, по транспортной развязке, от существующего асфальтобетонного тротуара 

шириной 1,5 м в сторону рынка устроен тротуар шириной 2,25 м. Ширина тротуара 

принята исходя из условия размещения на нем существующих опор освещения (опо-

ры установлены на расстоянии 0,50 м от кромки проезжей части). Обочина за тротуа-

ром в пределах кольцевого пересечения устроена шириной 1,0 м, далее до границы 

проектирования по ул. Торговой – 0,50 м. 

3. С левой стороны ул. Торговой при движении ТС в направлении ул. Торговая – 3 мик-

рорайон вдоль кромки проезжей части устроен тротуар шириной 2,25 м, с обочиной за 

ним 1,0 м. Ширина обочины принята исходя из требования размещения на ней барь-

ерного ограждения. 

4. Для беспрепятственного слияния транспортных потоков, выезжающих с кольцевого 

пересечения и ул. Торговой на трассу №1 устроен направляющий островок, возвы-

шающийся над основной проезжей частью на 0,15. 

5. С целью обеспечения непрерывного пешеходного движения с транспортной развязки 

в 15 микрорайон вдоль кромки проезжей части кольцевого пересечения со стороны 

указанного микрорайона устроен тротуар из асфальтобетона шириной 2,5 м, возвы-

шающийся относительно кромки проезжей части на 0,15 м (высота существующего 

бортового камня). Ширина тротуара принята исходя из условия размещения на нем 

существующих опор освещения (опоры установлены на расстоянии 0,80–1,0 м от 

кромки проезжей части). За тротуаром устроена обочина шириной 1,0 м для размеще-

ния на ней барьерного ограждения. 

Трасса №1. 

Планировочные решения по трассе №1 можно разделить на несколько характерных 

участков: 1 участок – ПК 0+00 – ПК 1+61,50; 2 участок – ПК 1+61,50 – ПК 4+61,84; 3 участок –             

ПК 4+61,84 – ПК 8+13,30; 4 участок – ПК 8+13,30 – ПК 9+61,90; 5 участок – ПК 9+61,90 – ПК 

11+41,56. 
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1 участок 

Слева по ходу пикетажа вдоль кромки проезжей части устроен тротуар с асфальтобетон-

ным покрытием шириной 2,50 м, возвышающийся относительно проезжей части на 0,15 м (суще-

ствующий бортовой камень). Ширина тротуара принята исходя из условия размещения на нем 

опор освещения на расстоянии 1,0 м. За тротуаром устроена обочина шириной 1,0 м для раз-

мещения на ней барьерного ограждения. 

Для выезда ТС с территории АЗС «Аранефть» справа по ходу пикетажа должна быть 

устроена переходно-скоростная полоса (70+30 м) шириной 3,75 м, с обочиной шириной 2,5 м, 

приподнятой относительно проезжей части на 0,20 м (установлен бортовой камень 2ГП). Про-

ектные решения по выезду с территории АЗС в соответствии с требованием Заказчика разраба-

тываются владельцами. 

2 участок 

Слева по ходу пикетажа вдоль кромки проезжей части устроен тротуар с асфальтобетон-

ным покрытием шириной 2,50 м, возвышающийся относительно проезжей части на 0,15 м (суще-

ствующий бортовой камень). Ширина тротуара принята исходя из условия размещения на нем 

опор освещения на расстоянии 1,0 м. За тротуаром устроена обочина шириной 1,0 м для раз-

мещения на ней барьерного ограждения. 

С правой стороны устроена обочина шириной 1,5 м, возвышающаяся относительно про-

езжей части на 0,15 м (существующий бортовой камень) до ПК 2+59,15. С ПК 2+59,15 по                 

ПК 2+89,10 к трассе №1 примыкает разворот 1 с шириной проезжей части 5,5 м. Сопряжение 

проезжих частей разворота 1 и трассы №1 выполнено с левой стороны бортовым камнем 1ГП, с 

правой стороны 3ГП. С обеих сторон проезжей части разворота устроены обочины шириной 1,5 

м. Для обеспечения плавного поворота ТС по внутренней кромке разворота вписан радиус 20 м 

с двумя переходными кривыми по 20 м. 

На участке с ПК 2+70,88 по ПК 3+44,80 слева к трассе №1 примыкает трасса №3. 

Отгон ширины тротуара с 2,50 м по трассе №1 до 2,25 м по трассе №3 выполнен с                

ПК 2+70,88 по ПК 2+89,07. 

С ПК 2+89,10 по ПК 4+61,64 справа вдоль кромки проезжей части расположен существу-

ющий бортовой камень 3 ГП высотой 0,40 м, за которым устроена обочина шириной 1,5 м. 

С ПК 3+44,80 по ПК 4+61,64 слева расположен существующий бортовой камень 3 ГП вы-

сотой 0,40 м, за которым устроен тротуар шириной 2,25 м. За тротуаром устроена обочина ши-

риной 1,0 м для размещения на ней барьерного ограждения. 

3 участок 

С ПК 4+61,64 по ПК 5+27,25 и ПК 6+10,38 по ПК 7+61,20 слева расположен существую-

щий (проектный) бортовой камень 3 ГП высотой 0,40 м, за которым устроен тротуар шириной 

2,25 м. За тротуаром устроена обочина шириной 1,0 м для размещения на ней барьерного 

ограждения. 

С ПК 4+61,64 по ПК 5+42,07 справа устроена разделительная полоса между трассами №1 

и №2, возвышающаяся относительно кромки проезжей части на 0,40 м. Ширина разделительной 
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полосы изменяется от 0,57 до 3,0 м. Также разделительная полоса с аналогичным возвышением 

между указанными трассами устроена с ПК 5+97,50 по ПК 8+13,30 (ширина 0,43 – 5,05 м). 

Также с ПК 7+25,36 по ПК 8+13,30 на проезжей части устроена дорожная одежда по типу 

ПД-1*. 

4 участок 

С ПК 8+13,30 по ПК 8+67,37 слева к трассе №1 примыкает трасса №4. 

С ПК 8+28,50 по ПК 9+91,80 справа и ПК 8+67,37 по ПК 9+61,90 слева вдоль кромки про-

езжей части установлен бортовой камень 2 ГП, возвышающийся относительно кромки проезжей 

части на 0,20 м. За бортовым камнем устроены обочины шириной 1,50 и 2,50 м соответственно. 

С ПК 8+13,30 по ПК 9+91,80 на проезжей части устроена дорожная одежда по типу ПД-1*. 

5 участок 

Проектные решения по данному участку, в соответствии с требованием Заказчика, носят 

временный характер и призваны обеспечить сопряжение трассы №1 с существующим кольце-

вым пересечением ул. Студенческая – ул. Толстого – ул. Киевская, ул. Будённого и трассой №7. 

С ПК 9+91,80 по ПК 10+26,90 с правой стороны трассы №1 устроен разворот 2 с шириной 

проезжей части 8,70 м. По внутренней кромке разворота вписан радиус 25 м с двумя переход-

ными кривыми длинной 19,58 м. Вдоль левой кромки проезжей части установлен бортовой ка-

мень 1ГП (возвышение на 0,15 м), вдоль правой кромки – бортовой камень 2ГП (возвышение 

0,20 м). Данное решение принято из условия необходимости размещения на правой обочине 

опор освещения на расстоянии 0,75 м от кромки проезжей части.  

С обеих сторон разворота за бортовым камнем устроены обочины шириной 1,50 м. 

С целью повышения пропускной способности по трассе №1, повышения общего уровня 

безопасности в узле трасса №1 – ул. Будённого – ул. Киевская, а также требованием ГИБДД 

ОВД по г. Югорску, с ПК 9+75,85 по ПК 10+35,85 слева устроена переходно-скоростная полоса 

клиновидного типа протяженностью 60 м и шириной 3,75 м. 

С ПК 9+75,85 по ПК 10+35,85 справа и с ПК 10+21,72 по ПК 10+56,65 слева вдоль кромки 

проезжей части установлен бортовой камень 1ГП (возвышение на 0,15 м). В виду наличия на 

указанном участке с правой стороны существующей застройки, близкого расположения «крас-

ных линий» к трассе с ПК 9+66,05 по ПК 10+3,70 тротуар отделен от проезжей части газоном 

шириной 0-5,90 м; с ПК 10+3,70 по ПК 10+58,30 и далее по ул. Студенческой до границы проек-

тирования тротуар устроен вдоль кромки проезжей части. Ширина тротуара принята 2,25 м; за 

тротуаром устроена обочина шириной 0,50 м. 

С ПК 10+58,30 по ПК 10+92,12 справа к трассе №1 примыкает ул. Студенческая. 

Как указывалось ранее, на пересечении ул. Студенческая – ул. Толстого – ул. Киевская 

расположено кольцевое пересечение, центральный островок которого приподнят относительно 

проезжей части на 0,60 м. Высотное сопряжение данного островка с бортовым камнем, установ-

ленным вдоль кромки проезжей части трассы №1 выполнено с ПК 10+56,56 по ПК 11+41,56. 

На участке с ПК 9+91,80 до конца трассы №1 на проезжей части устроена дорожная 

одежда по типу ПД-1*, также данный тип устроен по ул. Студенческой с ПК 0+00 по ПК 0+17,87. 
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Трасса №2. 

Планировочные решения по трассе №2 можно разделить на несколько характерных 

участков: 1 участок -  ПК 0+00 – ПК 1+59,15; 2 участок -  ПК 1+59,15 – ПК 4+63,70; 3 участок –            

ПК 4+63,70 – ПК 7+93,17; 4 участок – ПК 7+93,17 – ПК 9+43,85. 

1 участок 

С ПК 0+37,10 по ПК 0+54,90 справа устроен направляющий островок кольцевого пересе-

чения. Островок возвышается относительно кромки проезжей части на 0,15 м (бортовой камень 

1ГП). 

С ПК 0+44,32 по ПК 1+59,15 слева должна быть устроена переходно-скоростная полоса 

(68,16+30 м) шириной 3,75 м, с обочиной шириной 2,5 м, приподнятой относительно проезжей 

части на 0,20 м (установлен бортовой камень 2ГП). Проектные решения по выезду с территории 

АЗС в соответствии с требованием Заказчика разрабатываются владельцами. 

Безопасное вливание ТС, движущихся в направлении ул. Торговая – 3 микрорайон, вы-

полнено путем устройства на выезде переходно-скоростной полосы (ПСП) шириной 3,75 м, 

длинной полной ширины 140 м и отгоном 60 м. Данные параметры приняты по табл. 10 «Реко-

мендации по проектированию улиц и дорог городов и сельских поселений» для расчетной скоро-

сти по трассе №1 60 км/ч (ограничение накладывает непосредственная близость к ПСП кольце-

вого пересечения, скорость движения по которому не превышает 30 км/ч и въезд на территорию 

АЗС). Параметры переходно-скоростных полос согласованы с Заказчиком и ГИБДД ОВД по           

г. Югорску. 

С ПК 0+44,32 по ПК 1+59,15 справа вдоль кромки проезжей части установлен бортовой 

камень 2ГП (возвышение 0,20 м), за которым устроен тротуар шириной 2,25 м. За тротуаром 

устроена обочина шириной 1,0 м для размещения на ней барьерного ограждения. 

С ПК 0+00 по ПК 1+59,15 на проезжей части и переходно-скоростной полосе устроена до-

рожная одежда по типу ПД-1*. 

2 участок 

С ПК 1+59,15 по ПК 2+64,15 слева и с НК 1+59,15 по ПК 2+78,50 справа вдоль кромки 

проезжей части установлен бортовой камень 2ГП (возвышение на 0,20 м), при этом в первом 

случае за бортовым камнем устроена обочина шириной 1,50 м, во втором – тротуар шириной 

2,25 м с обочиной за ним шириной 1,0 м. 

С ПК 2+64,15 по ПК 2+94,10 слева  устроен разворот 1, параметры которого указаны вы-

ше. 

С ПК 2+94,10 по ПК 4+63,70 слева, по аналогии с трассой №1, вдоль кромки проезжей ча-

сти установлен бортовой камень 3ГП, возвышающийся относительно кромки проезжей части на 

0,40 м. За бортовым камнем устроены обочины шириной 1,50 м. Территория в образовавшемся 

между трассами №1, №2 и разворотов 1 спланирована для возможности сбора воды в одну точ-

ку и последующего его сброса в дренажный колодец. 

С ПК 2+78,50 по ПК 4+63,70 справа вдоль кромки проезжей части установлен бортовой 

камень 3ГП, за которым устроен тротуар шириной 2,25 м с обочиной 1,0 м. 
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С ПК 1+59,15 по ПК 4+63,70 на проезжей части устроена дорожная одежда по типу ПД-1*. 

3 участок 

С ПК 4+63,70 по ПК 5+39,85 слева устроена разделительная полоса между трассами №1 

и №2, возвышающаяся относительно кромки проезжей части на 0,40 м. Ширина разделительной 

полосы изменяется от 0,57 до 3,0 м. Также разделительная полоса с аналогичным возвышением 

между указанными трассами устроена с ПК 5+93,90 по ПК 7+93,17 (ширина 0,43 – 5,05 м). 

С ПК 4+63,70 по ПК 5+24,75 и ПК 6+10,10 по ПК 8+56,97 справа по аналогии с трассой №1 

установлен бортовой камень 3 ГП высотой 0,40 м, за которым устроен тротуар шириной 2,25 м. 

За тротуаром устроена обочина шириной 1,0 м для размещения на ней барьерного ограждения. 

Также следует отметить, что для разгрузки существующего кольцевого пересечения ул. Студен-

ческая – ул. Толстого – ул. Киевская, трассы №7, участка трассы №1 от ул. Студенческой до 

разворота 2 по требованию Заказчика и ГИБДД ОВД по г. Югорску на трассе №2 был устроен 

разворот 3. Съезд с трассы №2 на разворот осуществляется по ПСП шириной 3,75 м длинной 

полной ширины 104 м (ПК 7+46,08 – ПК 8+56,97) и отгоном 60 м (ПК 6+83,70 – ПК 7+46,08). Дан-

ные параметры приняты по табл. 10 «Рекомендации…» для расчетной скорости по трассе №2 

75 км/ч при скорости на входе на полосу 50 км/ч (введено ограничение максимальной скорости 

из-за кривой в плане 118 м). 

С ПК 4+63,70 по ПК 4+87,60 на проезжей части устроена дорожная одежда по типу ПД-1*. 

4 участок 

С ПК 8+81,90 по ПК 9+34,85 справа и с ПК 7+93,17 – ПК 9+43,85 слева за существующим 

бортовом камнем 3ГП (возвышение 0,40 м) устроена обочина шириной 1,50 м. 

Трасса №3 

Как отмечалось ранее, трасса №3 примыкает к трасе №1 на ПК 2+70,88 и сопрягается с 

ней на участке с ПК 2+70,88 по ПК 3+44,80. 

С ПК 0+00 по ПК 3+76,87 слева съезд имеет бордюрный поперечный профиль (установ-

лен бортовой камень 2 ГП, возвышение 0,20 м). При этом с ПК 0+00 по ПК 3+2,60 за бортовым 

камнем устроен тротуар шириной 2,25 м с обочиной за ним 1,0 м, а с ПК 3+2,60 по ПК 3+76,87 – 

обочина шириной 1,50 м. Также бортовой камень установлен справой стороны съезда с            

ПК 0+78,70 по ПК 3+29,80. С целью высотного сопряжения съезда с трассой №1 с ПК 0+78,70 по 

ПК 1+28,48 справа установлен бортовой камень 3 ГП (возвышение 0,40 м), далее – 2 ГП. С пра-

вой стороны съезда за бортовым камнем с ПК 0+86,50 по ПК 2+98,60 устроена обочина шириной 

1,50 м, далее до ПК 3+30,90 тротуар. 

Въезд ТС на правоповоротный съезд транспортной развязки (трассу №3) осуществляется 

по ПСП, устроенной от конца съезда по ул. Железнодорожной. Ширина ПСП принята 3,50 м, 

длинна полной ширины – 75 м, отгона – 60 м. Данные параметры приняты по табл. 10 «Рекомен-

дации…» для расчетной скорости по ул. Железнодорожной 70 км/ч при скорости на входе съез-

да 50 км/ч. 

Поперечный профиль по ул. Железнодорожной принят аналогичным на прочих участках 

улицы – с устройством обочины шириной 2,0 м. 
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На всем протяжении трассы на проезжей части устроена дорожная одежда по типу ПД-2*. 

Трасса №4 

Трасса №4 берет свое начало на ПК 8+67,37 трассы №1. Как отмечалось ранее, трасса 

№1 относится к УНД, трасса №4 к УТП, в связи с чем, требуется выполнить отгон проезжей ча-

сти с 8,70 м до 8,00 м. Отгон выполняется с ПК 0+00 по ПК 1+7,10. 

С ПК 0+00 по ПК 3+11,82 справа  и с ПК 1+42,10 по ПК 3+5,40 слева вдоль кромки проез-

жей части установлен бортовой камень 2 ГП, при этом с правой стороны устроена обочина ши-

риной 1,0 м, с левой – тротуар шириной 2,25 м с обочиной за ним 1,0 м. 

Высотное сопряжение тротуаров и обочин между трассой №1 и трассой №4 выполнено с 

ПК 0+00 по ПК 1+13,87 (с ПК 1+7,10 по ПК 1+1+42,10 слева установлен бортовой камень 3ГП). 

С ПК 0+00 по ПК 1+7,10 на проезжей части устроена дорожная одежда по типу ПД-1*, с 

ПК 1+7,10 по ПК 3+22,48 (конец трассы) устроена дорожная одежда по типу ПД-2*. 

Трасса №5 

Начало трассы №5 соответствует концам трасс №2 и №7. В виду устройства на трассе 

№2 ПСП между трассами №2,№5 и разворотом 3 образовался направляющий островок тре-

угольной формы. В целях единства проектных решений в указанной зоне по трассе №5 вдоль 

кромки проезжей части установлен бортовой камень 3ГП с устройством за ним обочины шири-

ной 1,50 м. Проектом предусмотрена вертикальная планировка рассматриваемого островка. 

Поперечный профиль трассы №5 принят комбинированным: с ПК 0+00 по ПК 4+18,20 

слева устроена обочина шириной 1,50 м, далее до ПК 5+15 обочина шириной 1,0 м устроена за 

бортовым камнем 1 ГП (возвышение 0,15 м); с ПК 0+88,80 по ПК 5+12 справа вдоль кромки про-

езжей части установлен бортовой камень 1 ГП; за бортовым камнем с ПК 0+88,80 по ПК 2+48,20 

и с ПК 3+0,20 по ПК 5+12 устроен газон шириной 2,0 м, отделяющий тротуар шириной 2,25 м от 

проезжей части.  

На ПК 2+48,20 – 3+0,20 в виду близкого расположения портальной стенки путепровода к 

трассе №5 вдоль кромки проезжей части устроен тротуар. 

На всем протяжении трассы на проезжей части устроена дорожная одежда по типу ПД-2*. 

Трасса №6 

Поперечный профиль по трассе принят бордюрный -  с обеих сторон улицы установлен 

бортовой камень 1ГП (возвышение 0,15 м). При этом с правой стороны вдоль кромки проезжей 

части устроен тротуар шириной 2,25 м с обочиной за ним 1,0 м, с левой стороны – обочина ши-

риной 1,0 м. 

На всем протяжении трассы на проезжей части устроена дорожная одежда по типу ПД-4*. 

Также проектом предусмотрено: устройство по ул. Железнодорожной вдоль кромки про-

езжей части тротуара между существующим тротуаром под путепроводом и тротуаром по трассе 

№3. Ширина тротуара принята 3,0 м с целью установки на нем вдоль кромки проезжей части ба-

рьерного ограждения; устройство тротуара от лестничного схода трассы №1 до проектируемого 

тротуара по ул. Железнодорожной шириной 1,50 м; устройство тротуара из плит 3,0х1,5х0,14 м 

от тротуара по трассе №3 (ПК 3+0,56) до границы земельного участка по адресу ул. Покровская, 
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д.1 (L=112,14 м); устройство тротуара шириной 1,50 м от лестничного схода по трассе №2 до 

проектируемого тротуара по трассе №5 (L=20 м); устройство тротуара вдоль «красной линии» от 

ул. Котовского до ул. Дубинина шириной 2,25 м; засыпка до дневных отметок существующих ка-

нав, расположенных с правой стороны трасс №5 и №7; срезка существующей насыпи до проект-

ных отметок. Выполнение вертикальной планировки территории между: насыпью трасс №1, №3 

и ул. Железнодорожной; трассами №1, №7 и разворотом 2, трассами №1, №2, №7 и разворотом 

2 с сохранением существующих зеленых насаждений; трассами №1, №4 и №6.  

В соответствии с п.11.8 СП 42.13330 радиусы закруглений проезжих частей улиц по кром-

ке тротуаров (газонов) приняты  6,0 – 15 м. Радиусы кривых, сопрягающих примыкающие к коль-

цевой проезжей части улицы приняты в соответствии с п. 4.3.3 «Методических указаний по про-

ектированию кольцевых пересечений автомобильных дорог» и варьируются в пределах от 12 до 

20 м. 

Земляное полотно запроектировано в насыпи или в нулевых отметках. Максимальная 

высота насыпи составляет 5,88 м по трассе №3. 

Объемы земляных работ рассчитаны по программе «CREDO».   

Грунт от срезки существующей насыпи и грунт от устройства корыта под дорожную одеж-

ду частично используется при планировке территории, отсыпке присыпных берм для дорожных 

знаков. Излишки грунта вывозятся автотранспортом с места производства работ на полигон ТБО 

на расстояние 7 км. 

Возведение земляного полотна предусмотрено грунтом карьера (песок средней крупно-

сти, прил. Ф). Карьер находится в 15 км от места производства работ. Транспортировка грунта 

осуществляется автотранспортом по дорогам с твердым покрытием.  

Коэффициент уплотнения насыпей для благоустройства территорий должен быть не ме-

нее 0,98 под покрытием проезжей части и не менее 0,95 в других местах (тротуары, газоны). Дно 

корыта должно быть уплотнено до Купл=0,98.Требуемая плотность грунтов достигается при 

влажности, отличающейся от оптимальной не более чем 0,8 – 1,35Wопт. Оптимальная влажность 

определяется опытным путем методом пробной укатки. Результаты пробной укатки в обязатель-

ном порядке включаются в технологические карты на сооружение земляного полотна.  

Заложение откосов насыпи до 6,0 м принято 1:1,5, от 6,0 до 12 м – 1:1,75. 

Для предохранения земляного полотна от размыва атмосферными осадками и ветровой 

эрозии проектом предусмотрено несколько типов конструкций укрепления откосов земляного 

полотна. Типы укрепления назначены в зависимости от физико-механических свойства грунтов 

насыпи, наличия местных материалов, высоты насыпи и  конструкции земляного полотна. 

На насыпях высотой до 6,0 м проектом предусмотрено укрепление откосов посевом трав 

по слою растительного грунта толщиной 0,15 м. Также данный тип укрепления применен на га-

зонах и спланированной территории. 

На насыпях высотой свыше 6,0 м укрепление откосов выполнено объемной георешеткой. 

Объёмные георешётки представляют собой сотовую конструкцию из полиэтиленовых лент, 

скреплённых между собой сварными высокопрочными швам в шахматном порядке. Они 
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нейтральны к агрессивной среде, нетоксичны, устойчивы к ультрафиолетовому излучению, мас-

ло- щелочестойки, устойчивы к грунтовой среде, к пресной и соленой воде, что сохраняет их 

прочностные характеристики на протяжении многих лет эксплуатации. Транспортируются в сло-

женном состоянии и занимают малый объем.  

Общий вид георешетки в рабочем (растянутом) состоянии представлен на рис. 2. 

 

Рис.2 Общий вид георешетки 

В проекте применена георешетка с размером  ячеек 15х40х40 см.   

Проектом рекомендуется использование георешеток производства ООО «Фабрика нетка-

ных материалов», г.Туймазы, республика Башкоторстан. 

 

3.5.2 Дорожная одежда 

В соответствии с категориями проектируемых улиц и дорог, а также заданием на проекти-

рование, проектом принят капитальный тип покрытия. Конструкции дорожных одежд рассчитаны 

в соответствии с ОДН 218.046-01 «Проектирование нежестких дорожных одежд» по программе 

«РАДОН» по следующим критериям: упругий прогиб, растяжение на изгиб, сопротивление сдвигу 

и морозостойкость.  

Исходные данные для расчета представлены в табл. 3.6. 

Таблица 3.6 Параметры для расчета дорожных одежд 

Расчетные показатели 

Категория дороги по  
СП 42.13330.2011 

УНД УТП УЖ 

Требуемый модуль упругости Етр 252 225 165 

Уровень надежности Кн 0,98 0,98 0,80 

Коэффициент прочности:    

- по упругому прогибу 1,50 1,38 1,02 

- по сопротивлению сдвигу 1,10 1,10 0,87 

- растяжение при изгибе 1,10 1,10 0,87 

Общий модуль конструкции 392 375 355 

Запас прочности 1,55 1,67 2,15 

 

Асфальтобетонные смеси приняты в соответствии с СТО ХМАО 006-2009 «Смеси ас-

фальтобетонные дорожные и асфальтобетон для автомобильных дорог Ханты-Мансийского ав-

тономного округа – Югры». Щебеночно-песчаные смеси приняты в соответствии с СТО ДД 
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ХМАО 008-2009 «Щебеночно-песчаные смеси, применяемые для устройства оснований дорож-

ных одежд, дополнительных слоев оснований и укрепления обочин автомобильных дорог Хан-

ты-Мансийского автономного округа – Югры». 

Прочностные характеристики материалов должны соответствовать СТО ХМАО 009-2005 

«Расчетные значения прочностных и деформативных характеристик материалов слоев дорож-

ных одежд и песчаных грунтов земляного полотна для проектирования нежестких дорожных 

одежд автомобильных дорог Ханты-Мансийского автономного округа – Югры».  

Марка щебня, входящего в состав щебенисто-песчаных смесей, должна быть не менее: 

– по водостойкости – В2; 

– по дробимости – 600; 

– по морозостойкости – F75. 

Использование в покрытии щебеночно-мастичного асфальтобетона обеспечит создание 

шероховатой поверхности с требуемым коэффициентом сцепления и позволит избежать допол-

нительного устройства поверхностной обработки. 

В проекте применено шесть основных конструкций дорожных одежд в зависимости от 

функционального назначения и категории улиц и дорог: ПД-1* - трассы №1 и №2; ПД-2* - трассы 

№3, №4, №5 и ул. Железнодорожная (УТП); ПД-4* - трасса №6 (УЖ); ПД-5* - подъезды к домам; 

ПТ1* – дорожная одежда тротуара из асфальтобетона под механизированную уборку; ПТ2* - до-

рожная одежда тротуара из железобетонных плит. 

Дорожная одежда ПД-1*: 

покрытие:  

– щебеночно-мастичный асфальтобетон ЩМА-15-С толщиной 0,05 м; 

основание:  

– верхний слой – горячий пористый мелкозернистый асфальтобетон марки II толщиной      

0,08 м; 

– нижний слой – щебень фракционированный, уложенный по способу заклинки толщиной 

0,40 м. 

Дорожная одежда ПД-2*: 

покрытие:  

– щебеночно-мастичный асфальтобетон ЩМА-15-С толщиной 0,04 м; 

основание:  

– верхний слой – горячий пористый мелкозернистый асфальтобетон марки II толщиной      

0,08 м; 

– нижний слой – щебень фракционированный, уложенный по способу заклинки толщиной 

0,40 м. 

Дорожная одежда ПД-4*: 

покрытие:  

– плотный асфальтобетон типа Б марки II толщиной 0,05 м; 

основание:  
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– верхний слой – горячий пористый крупнозернистый асфальтобетон марки III толщиной      

0,06 м; 

– нижний слой – щебень фракционированный, уложенный по способу заклинки толщиной 

0,35 м. 

Дорожная одежда ПД-5*: 

покрытие:  

– асфальтобетонный гранулят толщиной 0,05 м; 

основание:  

– щебенисто-песчаная смесь (ЩПС-80) толщиной 0,20 м; 

Дорожная одежда ПТ-1*: 

покрытие:  

– горячий пористый крупнозернистый асфальтобетон типа Б марки II толщиной 0,05 м; 

основание:  

– щебенисто-песчаная смесь (ЩПС-40) толщиной 0,20 м. 

Дорожная одежда ПТ-2*: 

покрытие:  

– сборная железобетонная плита ТП 3000х1500х140 – 0,14 м; 

основание:  

– щебенисто-песчаная смесь (ЩПС-40) толщиной 0,10 м. 

 

В соответствии с требованием Заказчика на стыке существующей дорожной одежды и 

вновь устраиваемой (в местах устройства уширения проезжей части, устройства переходно-

скоростных полос и т.п.) уложена георешётка «Армосет».  

Укрепление обочин улиц и дорог предусмотрено асфальтобетонным гранулятом толщи-

ной 0,05 м по слою щебеночно-песчаной смеси (ЩПС-40) толщиной 0,20 м. Присыпные обочины 

отсыпаются из песка.  

Укрепление направляющих островков и разделительной полосы также выполнено ас-

фальтобетонным гранулятом толщиной 0,05 м по слою щебеночно-песчаной смеси (ЩПС-40) 

толщиной 0,15 м. 

С целью увеличения срока службы, по предварительным согласованиям с Заказчиком и 

Главным архитектором г. Югорск, а также в соответствии с рабочим проектом 14-00-АД, выпол-

ненным ПКТБ НИС СибАДИ в 2001 г., в проекте использованы гранитные бортовые камни 1ГП,            

2 ГП и 3ГП по ГОСТ 6666-81 «Камни бортовые из горных пород. Технические условия». Превы-

шение верха бортового камня относительно проезжей части составляет: для бортового камня 

1ГП – 0,15 м, 2ГП – 0,20 м, 3ГП – 0,40 м за исключением участков перехода от одного типа кабня 

к другому. Отгон по высоте выполняется на расстоянии 15-20 м. 

Сопряжение центрального островка кольцевого пересечения ул. Студенческая – ул. Тол-

стого – ул. Киевская с бортовым камнем трасс №1 и №2 частично выполнено при помощи моно-

литного бетона (отгон высоты с 0,60 до 0,40 м). 
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Вдоль кромки тротуара, а также между газоном (спланированной территорией) и тротуа-

ром установлен бортовой камень БР 100.20.8 по ГОСТ 6665-91 «Камни бетонные и железобе-

тонные бортовые». Превышение бортового камня относительно тротуара, газона или спланиро-

ванной территории составляет 0,05 м.  

 

 

3.6 Искусственные сооружения 

3.6.1 Лестничный сход 

В ходе обследования путепровода ООО «Гордорпроектом» в феврале 2014 г. было выяв-

лено отсутствие завершающего лестничного пролета в лестничном сходе по трассе №1. В связи 

с чем, проектом предусмотрена установка указанного пролета (косоура) на фундаменте с фун-

даментной плитой совместно с перильным ограждением ОГМ2m, ОГМ2н и ОГМ3 в соответствии 

с рабочим проектом 14-00-АС том 3, выполненным ПКТБ НИС СибАДИ в 2001 г. 

 

3.6.2 Система поверхностного водоотвода 

Для отвода воды с проезжей части проектируемых участков предусмотрено устройство 

дождеприемных колодцев. Дождеприемные колодцы диаметром 1,0 м запроектирован из сбор-

ного ж/бетона с отстойником по типовому проекту 902-09-46.88 «Камеры и колодцы дождевой 

канализации. Альбом II». Элементы колодцев приняты по ГОСТ 8020-90 «Конструкции бетонные 

и железобетонные для колодцев канализационных, водопроводных и газопроводных сетей. Тех-

нические условия». 

Все сборные элементы колодцев установлены на цементном растворе В15. 

Дождеприемник  типа ДБ принят по ГОСТ 3634-99 «Люки смотровых колодцев и дождепри-

емники ливнесточных колодцев. Технические условия».  

Сброс воды из дождеприемных колодцев осуществляется при помощи хризотилцементных 

труб БНТ 400-L принятых по ГОСТ 31416-2009 «Трубы и муфты хризотилцементные. Техниче-

ские условия». Трубы уложены под тротуаром или обочиной на щебеночной подготовке толщи-

ной 0,10 м с продольным уклоном не менее 20‰, с последующим выходом на откос насыпи в 

телескопические лотки Б-6. Телескопические лотки, принятые по тип. пр. серии 3.503.1-66 «Из-

делия сборные железобетонные водоотводных». Под лотками устроена щебеночная подготовка 

толщиной 0,10 м.  

Сброс воды из телескопических лотков осуществляется в железобетонные водопропуск-

ные лотки ЛТ 0,5х0,5 (3000х700х600 мм) принятые по ТП 503-155, установленные на щебеноч-

ной подготовке толщиной 0,10 м у подошвы насыпи. Минимальный продольный уклон лотка 

принят 3 ‰. 

При прохождении лотков под тротуаром лотки накрываются плитами перекрытия ПЛ 1х0,7 

(1000х700х710 мм) приняты по чертежам ЗАО «Сухоложский завод дорожных конструкций». 

Общая протяженность плит под тротуаром составляет 8,0 м. 

Раскрытые швы между блоками лотка, в местах изломов в плане или в продольном про-
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филе, заполняются монолитным бетоном по контуру, соответствующему поперечному сечению 

блока. 

Торцевые части лотков в начале (конце) участков должны быть закрыты тротуарной плит-

кой 7к.8 (750х750х60 мм) принятой по ГОСТ 17608-91* «Плиты бетонные тротуарные. Техниче-

ские условия».  

Сброс собранной в лотки воды осуществляется в дренажные («мокрые») колодцы диамет-

ром 2,0 м и глубиной 3,40 м. Железобетонные элементы колодцев приняты по ГОСТ 8020-90, 

дождеприемники ДК по ГОСТ 3634-99. 

Внутри колодцев устроен донный фильтр из щебня толщиной 0,30 м и песка толщиной 0,20 

м. Общее число дренажных колодцев 22 шт.  

 

3.7 Организация и безопасности дорожного движения 

3.7.1 Дорожные знаки 

Безопасность движения ТС на участке ремонта обеспечивается техническими средства-

ми организации дородного движения (ТСОДД), такими как дорожные знаки, дорожная разметка, 

направляющие устройства, пешеходное ограждение и металлическое барьерное ограждение. 

В подготовительный период проектом предусмотрен демонтаж всех существующих до-

рожных знаков и опор, попадающих в зону проведения работ.  

По результатам натурного обследования было принято решение не использовать при обу-

стройстве демонтированные знаки.  

В соответствии с принятой системой дорожных знаков целесообразно придерживаться 

определенной последовательности проектирования ТСОДД в части дорожных знаков – от обще-

го к частному.  

Правила применения дорожных знаков регламентируются ГОСТ Р 52289-2004 «Техниче-

ские средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, раз-

метки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств». 

Работа по составлению дислокации дорожных знаков выполнялась в несколько этапов: 

1. выделение участков с характерными условиями движения, неблагоприятных мест, о 

которых водителей должны информировать знаки приоритета; 

2. определение мест установки информационных знаков для своевременного информи-

рования водителей о маршрутах движения; 

3. выделение неблагоприятных по условиям движения мест с целью упорядочения 

направлений, повышения средней скорости движения транспортного потока, повыше-

ния пропускной способности дороги и безопасности движения в целом (должны быть 

установлены предписывающие знаки); 

4. определялись места установки знаков особых предписаний; 

5. уточнялась необходимость введения ограничений, типоразмеры, форма дорожных 

знаков, марки стоек. 

Расстановка всех дорожных знаков была произведена в соответствии с ГОСТ Р 52289-



40 

      

341 – АД – ПЗ 

Лист 

      
34 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
2004. Расстояние между соседними знаками, размещенными на одной опоре, за исключением 

знаков, выполненных в одном корпусе, составляет  50 – 100 мм (п.5.1.13 ГОСТ Р 52289-2004), 

расстояние между последовательно установленными знаками – не менее 25 м (п.5.1.14 того же 

ГОСТ Р). 

Форма, расцветка, символы и размеры дорожных знаков были приняты по ГОСТ Р 52290-

2004 « Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие техни-

ческие условия». Типоразмер установленных знаков – II, тип пленки – Б. 

Все дорожные знаки установлены изображением навстречу соответствующему направ-

лению движения. При установке знаков были учтены местные условия, видимость в светлое и 

темное время суток, удобство содержания дороги и знаков. 

Для акцентирования внимания водителей на особо опасных участках улично-дорожной 

сети были использованы щиты желто-зеленого цвета с изображением знаков: 3.24 «Ограниче-

ние максимальной скорости» и 8.2.1 «Зона действия» (1300х900 мм); 3.20 «Обгон запрещен» и 

3.24 (1650х900 мм); 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход». 

Компоновка знаков индивидуального проектирования 6.9.2 «Предварительный указатель 

направления» и 6.10.1 «Указатель направления» выполнена в программе Znak 5.0 (версия 5.0, 

CREDO-DIALOGUE, Беларусь). Размеры прописных букв, ширина литерных площадок, размеры 

стрел и их тип приняты в соответствии с табл.2 ГОСТ Р 52290-2004 исходя из компоновки знаков 

и категории дороги: для знаков, устанавливаемых на УНД и УТП – 200 мм; на УЖ – 100 мм (табл. 

2 ГОСТ Р 52289-2004). 

Основной фон знаков – белый. На знаках, указывающих направление к населенным пунк-

там, расположенным за г. Югорском, движение к которым осуществляется по городским улицам, 

наименования населенных пунктов, выполнены на вставке с синим фоном без каймы. 

Всего на транспортной развязке установлено 180 дорожных знаков. 

Конструкции и марки опор для установки дорожных знаков были приняты применительно 

к типовому проекту серии 3.503.9-80 «Опоры дорожных знаков на автомобильных дорогах. Вы-

пуск I, II». В качестве опор были использованы металлические стойки – СКМ, рамные Г-, Т- и П-

образные опоры. Опоры СКМ приняты из оцинкованного металла (не требуют окрашивания). 

 

 

3.7.2 Тумбы с искусственным освещением 

В соответствии с п. 8.2.4 ГОСТ Р 52289-2004 в населенных пунктах на приподнятых 

направляющих островках должны быть установлены тумбы с масками знаков 4.2.1 – 4.2.3. На 

основании указанного пункта, в местах разделения транспортных потоков одного направления 

установлены тумбы (далее маячки разделительные светодиодные – МаРс). Маячки соответ-

ствуют ТУ 5217-002-99733682-2007, согласованному заместителем начальника департамента 

ОБДД МВД России П. И. Бугаевым. 

МаРС является необслуживаемым вандалоустойчивым электронным изделием, изготов-

ленным по передовой технологии с использованием новейших компонентов, способных устой-

чиво работать при резких перепадах температуры окружающей среды и влажности. 
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МаРС состоит из стойки, тумбы со встроенными световыми элементами и дорожного зна-

ка второго типоразмера со светодиодной стрелкой (рис.3). Светодиодный знак имеет повышен-

ную видимость в ночное время суток за счет применения активно светящейся стрелки, выпол-

ненной на сверхярких светодиодах. 

 

Рис. 3 Маячок разделительный светодиодный 

 

Тумба изготовлена из сплошного ударопрочного поликарбоната и разделена на 5 черно-

белых сегментов. Белые сегменты способны пропускать свет, излучаемый маячком в темное 

время суток. В белые сегменты встраиваются новейшие сверхяркие светодиодные излучатели с 

мощностью излучения более 10 Кд, наработка которых составляет более 100000 часов. 

Геометрические параметры МаРС: 

высота тумбы – 1000 мм.;  

диаметр тумбы – 560 мм.;  

размер фланца крепления маячка — 300*300 мм.  

Светодиодный знак имеет повышенную видимость в ночное время суток за счет приме-

нения активно светящейся стрелки, выполненной на сверх ярких светодиодах.  

МаРС может программироваться на различные режимы работы в зависимости от поже-

лания заказчика с пульта дистанционного управления (18 режимов). Режимы работы должны 

быть согласованы с ГИБДД ОВД по г. Югорску. 

Проектом предусмотрена установка маячков типа МСС1-565 «Автоном» в количестве 6 

штук и МСС2-565 «Автоном» в количестве 2 штук в северном исполнении. 

Установка МСС1-565  выполняется посредством крепления фланца к закладной детали, 

заделанной в тротуар (обочину, направляющий островок) на глубину 1,4 м. Запитка тумб выпол-

нена от солнечных батарей с гелиевыми аккумуляторами, установленными на высоте 3,0-3,5 м. 

Маячки МСС2-565 «Автоном» установлены на Т-образных рамных опорах на высоте 0,15-

0,20 м от поверхности тротуара (обочины, направляющего островка). 

Проектом рекомендуется использовать МаРС производства ООО «Фокс», г. Ярославль. 
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3.7.3 Дорожная разметка 

В дополнение к дорожным знакам и сигнальным тумбам проектом заложено нанесение 

дорожной разметки (краска). Дорожная разметка предназначена для визуального ориентирова-

ния водителей в границах дороги. Она является эффективным средством регулирования дорож-

ного движения, с помощью которого достигается значительное повышение безопасности и ско-

рости движения. Кроме того, дорожная разметка позволяет более полно реализовать потенциал 

дороги, а также помогает поддерживать психофизиологические характеристики водителей на 

оптимальном уровне. Положительные качества дорожной разметки хорошо проявляются в не-

благоприятных дорожных и погодно-климатических условиях. 

Материал, используемый для нанесения дорожной разметки должен отвечать требова-

ниям ГОСТ Р 51256-99 «Технические средства организации дорожного движения. Разметка до-

рожная. Типы и основные параметры. Общие технические условия». 

В целях снижения общей стоимости проектом предусмотрен безвоздушный способ нане-

сения разметки – нанесение лакокрасочного материала за счет гидравлического сжатия краски 

большим давлением (до 230 атм.).  

Для нанесения горизонтальной разметки проектом рекомендуется применение белой 

краски «Highway» производства ООО «ИнДорТех», отвечающей требованиям ГОСТ Р 52575-

2006 «Дороги автомобильные общего пользования. Материалы для дорожной разметки. Техни-

ческие требования». 

Разделение транспортных потоков противоположных направлений (осевая линия) при 

числе полос не более трех выполнено разметкой 1.1. Также данный тип разметки использован 

на подходах к перекресткам для запрещения маневра перестроения и обозначения области 

проезжей части, въезд на которую запрещен. Протяженность на подходах составляет не менее 

20 м в соответствии с п. 6.2.3 ГОСТ Р 52289-2004. 

В качестве краевой линии разметки использована разметка 1.2 и 1.4 (желтого цвета, 

нанесена в зоне запрещения остановки ТС; нанесена на проезжую часть или верхнюю грань 

бортового камня). Разметка 1.2 нанесенная на границе проезжей части и краевой полосы обочи-

ны (п.6.2.4 ГОСТ Р 52289-2004). 

Обозначение границ полос движения при их числе две или более для одного направле-

ния движения осуществлено  разметкой 1.5 (п.6.2.7 того же ГОСТ Р). 

С помощью разметки 1.6 произведено извещение водителя о приближении к сплошной 

линии разметки 1.1. В соответствии с п.6.2.8 ГОСТ Р52289-2004 перед разметкой 1.1 нанесено 

не менее 50 м. 

Ориентирование водителя в границах своей полосы движения на сложных местах улич-

но-дорожной сети выполнено при помощи разметки 1.7. 

Визуальное разделение основных полос движения и переходно-скоростных полос, вы-

полнено с помощью разметки 1.8. 

Место, где водитель должен остановиться перед знаком 2.5 «Движение без остановки за-

прещено», обозначено разметкой 1.12 (п.6.2.14 ГОСТ Р 52289-2004). 
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Место, где водитель должен уступить дорогу ТС, движущимся по главной дороге, обозна-

чено разметкой 1.13 (п.6.2.15 ГОСТ Р 52289-2004). Предупреждение водителей о приближении к 

разметке 1.13 выполнено при помощи разметки 1.20, нанесенной за 10 м. 

В местах разделения транспортных потоков одного направления, противоположных 

направлений и местах слияния нанесена разметка 1.16.2, 1.16.1 и 1.16.3 соответственно. Шири-

на полос разметки составляет 0,40 м.  

Информирование водителей о разрешенных направлениях движения по полосам выпол-

нено разметкой 1.18 - «стрелы». При этом последовательно нанесено не менее трех стрел с 

расстояниями между ними 25 м. Основание стрелы, ближайшей  к пересечению находится на 

уровне начала разметки 1.1, разделяющей потоки попутных направлений. Размер стрелы опре-

делен исходя из скорости движения ТС (60 км/ч) и составляет 5,0 м (ГОСТ Р 51256-2011). 

Информирование водителей о приближении к концу ПСП реализовано при помощи раз-

метки 1.19. При этом нанесено не менее трех стрел с расстояние между ними 15, 30 и 45 м. 

Ближайшая к концу полосы стрелка нанесена на расстоянии 20 м, считая от ее конца до основа-

ния стрелки (п.6.2.22 ГОСТ Р 52289-2004). 

За 10 м до разметки 1.12 нанесена разметка 1.21 «СТОП». 

Дублирование знаков 3.20 и 3.24 реализовано путем нанесения на проезжую часть в 

створе со знаком разметки 1.24.2. 

Наравне с горизонтальной разметкой на участке строительства транспортной развязки 

применена вертикальная разметка. Так разметка 2.7 нанесена на поверхность бортового камня, 

установленного в местах разделения и слияния потоков (п.6.3.10 ГОСТ Р52289-2004), на борто-

вой камень, установленный под путепроводом по трассе №5 в зоне прохождения тротуара в 

непосредственной близости от проезжей части. Размеры элементов разметки  приняты: черного 

цвета – 1,0 м, белого цвета – 2,0 м.  

 

 

3.7.4 Пешеходное ограждение 

С целью исключения пересечения проезжей части пешеходами в особо опасных местах, 

падения пешеходов с высокой насыпи, снижения количества дорожно-транспортных происше-

ствий с участием пешеходов проектом предусмотрена установка пешеходного ограждения.  

Высота ограждения составляет 1,30 м, глубина заделки в грунт не менее 0,50 м. Расстоя-

ние установки пешеходного ограждения от лицевой поверхности бортового камня до внешней 

граница ограждения принято не менее 0,45 м.  

Ограждение установлено: по ул. Торговой и трассе №1 при движении ТС в направлении 

п. Агириш; по ул. Торговой при движении ТС в направлении ул. Торговая – 3 микрорайон; по             

ул. Студенческой с продолжением по трасе №1 и далее на ул. Будённого; по трассе №2 между 

существующим перильным ограждением, установленным на путепроводе и лестничным сходом; 

с обеих сторон тротуара из плит ТП при высоте насыпи 1,0 м. 
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3.7.5 Металлическое барьерное ограждение 

Для повышения безопасности движения наравне с дорожными знаками на участке строи-

тельства транспортной развязки установлено металлическое барьерное ограждение из оцинко-

ванного металла. Основными функциями ограждений являются: корректировка траектории дви-

жения ТС, потерявшего управление, и предотвращение его выезда за пределы земляного по-

лотна или падения с моста, ограждение массивных препятствий и сооружений. В качестве вспо-

могательной функции ограждение обеспечивает зрительное ориентирование водителя, особен-

но при движении в темное время суток. 

Установка барьерного ограждения на характерных участках улиц и дорог выполнена в со-

ответствии с табл.16 ГОСТ Р 52289-2004; уровень удерживающей способности принят в зависи-

мости от категории: на магистральных улицах районного значения при высоте насыпи от 2,0 до 

5,0 м – У1 (130 кДж); на магистральных улицах районного значения при высоте насыпи не менее 

5,0 м – У2 (190 кДж); на магистральных дорогах общегородского значения – У3 (250 кДж); на 

правоповоротном съезде транспортной развязки – У3 (250 кДж). 

Конструкции ограждений приняты по ТУ 5216-002-03910056-98 «Ограждения металличе-

ские барьерного типа» и ГОСТ 26804-86. Проектом рекомендуется использование барьерного 

ограждения производства ОАО «Завод Тюменремдормаш».  

В проекте принято оцинкованное барьерное ограждение.  

В ходе натурного обследования путепровода ООО «Гордорпроект» в феврале 2014 г. 

было выявлено, что металлическое барьерное ограждение на путепроводе не отвечает требо-

ваниям нормативной документации по способу крепления и удерживающей способности. В свя-

зи с чем, проектом предусмотрен его полный демонтаж. 

Монтаж нового барьерного ограждения на путепроводе предусмотрен на существующих 

закладных деталях МН-12АIII-5, устроенных на монолитном цоколе, по средствам болтов. В виду 

наличия на путепроводе закладных деталей при изготовлении ограждения необходимо учесть, 

что расстояние между центрами отверстий во фланце стоек ограждения должно составлять 

140х140 м. 

Все используемые световозвращающие элементы должны отвечать требованиям ГОСТ Р 

50971-2011 «Технические средства организации дорожного движения. Световозвращатели до-

рожные. Общие технические требования. Правила применения». 

 

 

3.8 Проектирование среды жизнедеятельности 

с учетом потребностей инвалидов и  

маломобильных групп населения 

Для более комфортного передвижения людей, принадлежащих к маломобильным груп-

пам и престарелым, в местах пересечения пешеходных путей с проезжей частью устроен пони-

женный бортовой камень. Схема установки бортового камня в таких местах зависит от ширины 

тротуара. При ширине тротуара  2,25 м, непосредственно примыкающим к проезжей части, был 
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устроен параллельный бордюрный пандус на всю ширину тротуара; при ширине тротуара  3,0 

м был устроен перпендикулярный бордюрный пандус. Проектом предусмотрено семь основных 

схем устройства пониженного бортового камня (смотри лист 21). 

В соответствии с требованиями п. 4.1.8 СП 59.13330.2012 «Доступность зданий и соору-

жений для маломобильных групп населения» высота бортового камня в зоне пешеходных пере-

ходов принята 0,015 м. Уклон тротуара в сторону пониженного бортового камня принят не менее 

1:10. Не допускается в местах переходов применение бортовых камней со скошенной верхней 

гранью или съездов, сужающих ширину проезжей. 

Дополнительное информирование людей с полной или частичной потерей зрения о при-

ближении к пешеходному переходу или месту пересечения проезжей части выполнено с помо-

щью изменения фактуры поверхностного тротуара – на расстоянии 0,80 м от кромки проезжей 

части устроена тактильная полоса. Тактильная полоса выполнена из тротуарной плитки «5К.7». 

Покрытие  должно быть ровным, а толщина швов между плитками – не более 0,015 м (п.4.1.11 

СП 59.13330.2012). Аналогичная ширина должна быть между швами железобетонных плит тро-

туара. 

 Плитка должна быть уложена наиболее длинной стороной перпендикулярно к пересека-

емой проезжей части. Цвет плитки может быть желтоватым, терракотовым или кирпичным.  

Таким образом, реализованные в проекте мероприятия позволят беспрепятственно и 

безопасно передвигаться все группам пешеходов к характерным зонам притяжения, создавая 

минимум помех для движения ТС. 

 

 

3.9 Наружное освещение 

3.9.1 Характеристика существующих сетей наружного освещения 

В настоящее время наружное освещение выполнено на кольцевом пересечение ул. Тор-

говая – ул. Попова – трасса №1 – трасса №2, на путепроводе через ж.д. дорогу г.Екатеринбург – 

п.Приобье и ул. Железнодорожной.  

Освещение кольцевого пересечения выполнено при помощи воздушного кабеля СИП-2а; 

использованы лампы ДнаТ – 150, установленные в светильники ЖКУ 16-150-101 «Б». Светиль-

ники, в свою очередь, установленных на опорах ОГК-9 на высоте 9 м. Шаг установки опор со-

ставляет 17 – 22 м.; опоры расположены на расстоянии 0,60-1,2 м считая от лицевой поверхно-

сти бортового камня до лицевой поверхности опоры. Общее число опор на кольцевом пересече-

нии 18 шт. 

Освещение путепровода выполнено по временной схеме кабелем СИП-2а от линии 

наружного освещения по ул. Железнодорожной. Лампы ДнаТ – 150 установлены в светильники 

ЖКУ 16-150-101 «Б». Светильники, в свою очередь, установлены на опорах ОГК-9 на высоте 9 м. 

Общее число опор в зоне путепровода 8 шт., при этом четыре опоры установлены непосред-

ственно на ригелях опор путепровода и четыре на внешних границах путепровода в тротуаре на 

расстоянии 1,7-2,0 м считая от лицевой поверхности бортового камня до лицевой поверхности 
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опоры. 

Освещение по ул. Железнодорожной выполнено подземным кабелем, лампы ДнаТ – 150, 

тип светильника ЖКУ 16-150-101 «Б» установленных на самодельных металлических опорах 

высотой 11 м. Общее число опор, попадающих в зону строительства транспортной развязки, со-

ставляет 7 шт. Опоры установлены на расстоянии 2,0 – 6,2 м от кромки проезжей части в обо-

чине. 

 

3.9.2 Проектные решения по сетям наружного освещения 

В соответствии с табл.1 ТСН 23-330-2002 «Нормы наружного освещения городских и 

сельских поселений Ханты-Мансийского автономного округа» категория транспортной развязки 

определена «Б» -  магистральная улица районного значения с наибольшей интенсивностью 

движения в обоих направлениях менее 1000 ед./ч. 

Согласно табл.1 ТСН 23-330-2002 «Нормы наружного освещения городских и сельских 

поселений Ханты-Мансийского автономного округа» средняя горизонтальная освещенность по-

крытия по трассам №1 и №2 принята не менее 15 лк, по трассам №3, №4 и №5 – не менее 15 лк, 

по трассе №6 – не менее 10 лк. 

Согласно ПУЭ по степени надежности обеспечения электроэнергией объект относится к 

III категории. Расчетная нагрузка составляет Ррасч.=33 кВт, в том числе линия 1 – 10,8 кВт, линия 

2 – 11,5 кВт, линия 3 – 10,7 кВт. 

Общая длина трасс наружного освещения составляет 4,615 км, в. т.ч. по линии 1 – 1,510 

км, по линии 2 – 1,328 км, по линии 3 – 1,777 км. 

Сети наружного освещения выполнены кабелем марки АВБбШв-4х35, проложенным 

вдоль проектируемых трасс в тротуаре (обочине) на расстоянии не менее 1,0 м от фундамента 

бортового камня.  

Кабельные линий проложены в траншеях глубиной 0,90 м от проектируемой поверхности 

в защитных гофрированных трубах 75 мм. В местах перехода линии через автомобильную до-

рогу (трассу) кабели проложены в полиэтиленовых трубах ПНД 110 на глубине не менее 1,2 м. В 

дополнение к основной трубе проектом заложена прокладка одной резервной трубы аналогично-

го диаметра.    

Освещение транспортной развязки предусматривается светильниками ЖКУ16-250-002 с 

лампами ДнаТ-250Вт. Светильники установлены на высоте 11 метров на металлических гранё-

ных несиловых оцинкованных опорах типа ОГК-9 высотой 9,0 м с однорожковыми (К1-2,0-2,0-1-1) 

и двухрожковыми (К3-2,0-2,0-1-1) кронштейнами высотой 2,0 м. Опоры установлены на металли-

ческих свайных фундаментах ФМ-0,273-3,0-300-0,2 с глубиной заложения 3,0 м. 

Подключение светильников предусматривается силовым гибким кабелем с медными жи-

лами КГхл-1 сечением 3х2,5 мм2.  

Опоры освещения установлены на расстоянии не менее 0,75 м считая от лицевой по-

верхности бортового камня до лицевой поверхности опоры при высоте бортового камня 0,20 – 

0,40 м; на расстоянии не менее 1,0 м при высоте бортового камня 0,15 м; на расстоянии не ме-
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нее 1,5 м считая от лицевой поверхности балки барьерного ограждения до лицевой поверхности 

опоры. 

В настоящее время в г. Югорске внедрена и используется автоматизированная система 

управления освещением АСУ НО «Омь-Свет». Для управления освещением, распределения и 

учета электроэнергии проектом предусмотрена установка шкафа управления типа «Омь-21В» 

производства ООО НПО «Мир», г. Омск. 

Расчетный учет электроэнергии предусматривается в проектируемом шкафу управления 

освещением ПП «Омь-21В» при помощи трехфазного счетчика активной электрической энергии, 

380/220 В класса точности 1,0. 

Электроснабжение проектируемых устройств наружного освещения предусматривается 

от  ВЛ3-10 фид. №3 «Нижний склад», основной источник питания ПС 110/10 кВ «Геологическая», 

с устройством новой КТП 40/10/0,4. 

Трансформаторная подстанция принята комплектной типа КТП-40/10/0,4. КТП установле-

на согласно выданных технических условий ОАО «ЮТЭК-Югорск» у существующей опоры ВЛ3-

10кВ в районе существующего путепровода через ж/д пути по ул. Железнодорожной. 

 

 

3.10 Малые архитектурные формы 

В качестве малых архитектурных форм в проекте выступают урны, установленные на пе-

ресечениях и примыканиях, а также на перегонах улиц. Шаг установки составляет 100 м.  

  

 

4 ОХРАНА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ 

В соответствии с  Законом РФ «Об охране окружающей среды» проектом выполнена 

оценка возможного воздействия проектируемых улиц на окружающую среду и предусмотрены 

мероприятия по их защите. При этом использованы положения «Рекомендаций по учету требо-

ваний по охране окружающей среды при проектировании автомобильных дорог и мостов», со-

гласованных Министерством охраны окружающей среды и природных ресурсов РФ.  

Проектом определена зона избыточного транспортного загрязнения – территория, где за-

грязнение атмосферы от всех источников по приземным концентрациям не превышает 0,05 ПДК 

(п.5 ОДН -86). На основании расчетов установлено, что зона влияния находится в пределах 

«красных линий». 

На границе жилой застройки величина загрязнения атмосферного воздуха и почв будет в 

пределах допустимых значений. Проведенные расчеты позволяют классифицировать строи-

тельство транспортной развязки как неопасные сооружения с точки зрения влияния на состоя-

ние окружающей среды. 

 

5 ОРГАНИЗАЦИЯ СТРОИТЕЛЬСТВА 
Строительно-монтажные работы предусматривается выполнить комплексно-поточным 

методом, для чего требуется создание специализированных отрядов: 
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– по подготовительным работам;  

– по прокладке, переустройству и защите подземных коммуникаций; 

– по устройству дорожной одежды; 

– по обстановке и обустройству улицы; 

– по устройству наружного освещения; 

– по благоустройству улицы. 

Отряды комплектуются механизмами, оборудованием, машинами в количестве, обеспе-

чивающем своевременное выполнение заданных объемов работ. К выполнению работ по пере-

устройству и защите инженерных коммуникаций, попадающих в зону строительства, привлека-

ются специализированные подразделения их владельцев.  

Выделение пусковых комплексов проектом не предусмотрено. 

Рекомендуемая продолжительность строительства определена в соответствии с СНиП 

1.04.03-85* и календарным планом строительства. Общая продолжительность строительства 

составляет  21  месяц, в т.ч. подготовительные работы  1 мес.  

  Таблица 5.1 Продолжительность строительства 

Наименование работ 
Количество  

дн / смен 

Максимальная  

численность, 

чел. 

Транспортная развязка 440 / 660 35 

 

Рекомендуемые машины и механизмы с разбивкой по видам работ приведены в табл. 5.2. 

Таблица 5.2 Рекомендуемые машины и механизмы 

Механизмы Марка 
Кол-во, 

шт. 
Производитель 

1 2 3 4 

Кран на автомобильном ходу 10 т КС-3575 1 ОАО «Челябинский механи-

ческий завод» Кран на автомобильном ходу 16 т КС-4562 1 

Бульдозер 100 л.с. В 100 1 Объединение «Дормаш» 

Экскаватор емк. 1,25м3 ЭО-4112А 1 

ОАО «Донецкий экскаватор» 
Экскаватор емк. 0,5м3 ЭО-4112А 1 

Экскаватор емк. 0,65м3 ЭО-4112А 1 

Экскаватор емк. 0,8м3 ЭО-4112А 1 

Бортовая машина КамАЗ 43114 3 ОАО «НефтАЗ» 

Автобус ПАЗ 4234 2 ОАО «Павловский автобус» 

Компрессор ПКСД-5-25Д 1 Объединение «Дормаш» 

Автопогрузчик РК 40 2 Объединение «Дормаш» 

Автогудронатор ДС-39Б 2 Курганский з-д 

Автогрейдер ДС-298 2 Объединение «Дормаш» 

Машина поливомоечная  2  

Асфальтоукладчик АСФ-К-4-04 2 ОАО «Ирмаш» 

Катки дорожные 8 т CB4434D 2 CATERPILLAR США 

Катки дорожные 13 т  2 CATERPILLAR США 

Катки на пневмоходу 25 т PS-360B 2 CATERPILLAR США 
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1 2 3 4 

Теодолит 2Т-30П 2  

Нивелир 2Н-10КЛ 2  

Рулетка металлическая РЗ-20 4  

 

Рекомендуемые проектом марки и типы машин могут быть заменены эквивалентными по 

производительности машинами, имеющимися у подрядчика. 

Проектом определена численность и профессионально-квалификационный состав ра-

ботников с разбивкой по группам производственного процесса (табл. 5.3). 

  Таблица 5.3 Удельный вес категорий работающих 

Категории рабочих Удельный вес Количество 

рабочие 82,4 35 

ИТР 11,8 5 

служащие 2,9 1 

МОП и охрана 2,9 1 

Итого  42 

 

Группа производственного процесса – 1а (табл.2 СП 44.13330.2011 «Административные и 

бытовые здания»). 

В соответствии с СанПин 2.2.3.1384-03 «Гигиенические требования к организации строи-

тельного производства и строительных работ» предусмотрена установка санитарно-бытовых 

помещений.  

  Таблица 5.4 Площадь санитарно-бытовых помещений  

Инвентарные  здания 
Расчетная 
формула 

Р, чел SН, М2 Sтр, м2 

Гардеробные уличной одежды 1,0 Р 42 0,6 25,2 

Помещение для сушки спецодеж-

ды 

0,7 Р 35 0,2 7,0 

Помещение для обогрева рабочих 0,7 Р 35 0,1 3,5 

Прорабская, комната совещаний 0,7Р+0,4(И+О) 26 1,0 26 

 

На основании проведенных расчетов предусмотрен прорабский участок, оборудованный 

двумя передвижными инвентарными вагончиками «Ермак-904 12-Вагон-Дом», размером 9,0х3,0м 

(помещение для обогрева рабочих), которые будут расположены в границах отвода.  В вагончиках 

предусмотрены: столы, стулья, вешалка для верхней одежды, аптечка первой медицинской по-

мощи, огнетушители и емкости с бутилированной питьевой водой. Рядом с вагончиками установ-

лены биотуалеты.  

Поставка строительных материалов и конструкций производится по фактически сложив-

шейся в регионе транспортной схеме поставки соответствующего вида материалов. Рекоменду-

емая поставка основных конструкций и материалов приведена в табл.5.5.  
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  Таблица 5.5 Основные конструкции и материалы 

Материал Поставщик 

Растительный грунт г. Советский 

Асфальтобетонные смеси г. Советский 

Цемент, бетон г. Советсткий 

Щебень, ЩПС г. Первоуральск 

Ж/бетонные конструкции г. Березовский, г. Ревда 

Камни бортовые г. Ревда 

Опоры освещения   г. Тюмень 

Шкаф управления уличным освещением г. Омск 

Кабельная продукция г. Екатеринбург 

Технические средства организации дорожного движения г. Тюмень 

Тубы с искусственным освещением г. Ярославль 

Краска для дорожной разметки ООО «ИнДорТех», г. Москва 

Пешеходное ограждение г. Екатеринбург 

 

 

6 МЕРОПРИЯТИЯ ПО ОХРАНЕ ТРУДА 

Охрана труда предусматривает обеспечение здоровых и безопасных условий труда: са-

нитарных норм и правил, техники безопасности. 

При выполнении дорожно-строительных работ следует руководствоваться требованиями: 

СниП 12-03-2001 «Безопасность труда в строительстве. Часть I. Общие требования»; 

СниП 12-03-2002 «Безопасность труда в строительстве. Часть II. Строительное производ-

ство»; 

СП 45.13330.2012 «Земляные сооружения, основания и фундаменты». 

Главными мероприятиями по технике безопасности являются: изучение всеми работни-

ками правил техники безопасности и охраны труда, выделение ответственных лиц, проведение 

перед началом работ вводного инструктажа, обучение рабочих технике безопасности, оборудо-

ванием самоходных дорожных машин звуковой и световой сигнализацией, обеспечение рабочих 

спецодеждой и обувью. 

Важным условием предотвращения аварий, поломок и продления срока работоспособно-

сти строительных машин является организация технического обслуживания и ремонта произво-

димая в системе планово-предупредительных ремонтов. Система основана на регулярном кон-

троле и надзоре за техническим состоянием машин и механизмов. 

Все грузозахватные приспособления должны быть испытаны статической нагрузкой, в 

1,25 раза превышающей их номинальную грузоподъемность (с оформлением акта приемки в 

эксплуатацию). Все передвижные механизмы с электроприводом должны быть заземлены. 

В целях предотвращения аварий и несчастных случаев рекомендуется: 

– ширину временных проездов предусмотреть не менее 4,5 м, поперечный уклон не   

более 2-3%,  продольный – не более 6%; 
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– при разработке, транспортировании,  разгрузке, планировке и уплотнении грунта   

расстояние между машинами должно быть не менее 10 м. 

Все работы по переустройству, демонтажу и защите инженерных коммуникаций, попада-

ющих в зону строительства, должны производиться  по письменному разрешению организации – 

владельца коммуникаций в присутствии его представителя, в согласованные сроки, согласно 

специально разработанному ППР, утвержденному в установленном порядке, силами специали-

зированных организаций.  

При производстве работ по устройству инженерных сетей соблюдать требования без-

опасности труда, все механизмы должны находиться за пределами призмы обрушения, крутизна 

откосов траншеи соответствовать требованиям СниП 12-03-2001. 

При пересечении траншей с действующими подземными коммуникациями разработка 

грунта механизированным способом разрешается на расстоянии 0,5-2,0 м от боковой стенки и 

0,5-1,0 м над верхом трубы, кабеля и других коммуникаций по согласованию с эксплуатирующей 

организацией. Грунт, оставшийся после механизированной разработки, должен дорабатываться 

вручную без применения ударных инструментов, исключая возможность повреждения коммуни-

каций. 

Котлованы должны быть ограждены и иметь сигнальные фонари, видимые днем и ночью. 

До начала работ устанавливают наличие подземных коммуникаций и согласовывают ме-

роприятия по их сохранности с эксплуатирующей организацией. 

Для спуска и подъема людей в котлованы устраивают лестницы. При опускании в котло-

ван оборудования или труб пребывание людей под грузом не разрешается. 

При производстве работ в охранной зоне линий электропередачи или на расстоянии ме-

нее 30 м от ближайшего провода в соответствии с РД-11-06-2007 обходимо обеспечить следую-

щие мероприятия: 

5. Строительно-монтажные работы следует производить под непосредственным руко-

водством лица, ответственного за производство работ грузоподъемными машинами, 

при наличии: 

– письменного разрешения организации-владельца линии, 

– наряд-допуска на производство работ в местах действия опасных факторов, выданного 

непосредственному руководителю работ, 

– наряд-допуска на производство работ грузоподъемными машинами вблизи воздушной 

линии электропередачи, выданного крановщику (оператору, машинисту). 

2. При установке грузоподъемных машин в охранной зоне ВЛ необходимо снять напряже-

ние с ВЛ. 

 Охранные зоны вдоль ВЛ определены для ВЛ напряжением до 1кВ – 2,0 м, 6-10 кВ –           

10 м, 110-220 кВ – 25 м. 

 При обоснованной невозможности снятия напряжения с ВЛ работу строительных машин 

в охранной зоне разрешается производить при выполнении следующих условий: 

– расстояние от подъемной части машины в любом ее положении до ближайшего 
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провода должно быть обеспечено: для ВЛ до 1кВ – не менее 1,5 м, ВЛ 6-10 кВ – не 

менее 2,0 м, ВЛ 110-220 кВ– не менее 4,0 м; 

– корпуса машин, за исключением машин на гусеничном ходу, заземляются при помощи 

переносного заземления. 

Заявка на работу крана в охранной зоне ЛЭП подается не менее чем за 12 суток до нача-

ла работы владельцу ЛЭП. 

Работа грузоподъемных машин вблизи линий электропередачи производится под непо-

средственным руководством лица, ответственного за безопасное производство работ, которое 

указывает крановщику (машинисту) место установки грузоподъемной машины и производит в 

вахтенном журнале запись о разрешении работ. 

Стреловые краны с выносными опорами при работе устанавливаются на все имеющиеся 

у них опоры. 

При проезде по дорогам под ЛЭП, находящейся под напряжением, подъемные или вы-

движные части грузоподъемных машин должны находиться в транспортном положении.  

Проезд грузоподъемных машин вне дорог под проводами ЛЭП следует производить в ме-

стах наименьшего провисания проводов, т.е. вблизи опор. Скорость движения определяется 

местными условиями, но не должна превышать 10 км/ч. 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                            53 

      

341 – АД – ПЗ 

Лист 

      
47 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 

7 ОСНОВНЫЕ ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСИЕ ПОКАЗАТЕЛИ ПРОЕКТА 

 

Показатели 
Ед.  
изм. 

Количество 

До строительства После строительства 

Т
р
а

с
с
а
 №

1
 

Т
р
а

с
с
а
 №

2
 

Т
р
а

с
с
а
 №

3
 

Т
р
а

с
с
а
 №

4
 

Т
р
а

с
с
а
 №

5
 

Т
р
а

с
с
а
 №

6
 

Т
р
а

с
с
а
 №

1
 

Т
р
а

с
с
а
 №

2
 

Т
р
а

с
с
а
 №

3
 

Т
р
а

с
с
а
 №

4
 

Т
р
а

с
с
а
 №

5
 

Т
р
а

с
с
а
 №

6
 

Категория дороги  УНД УНД - - Пр УЖ УНД УНД УТП УТП УТП УЖ 

Длина участка м 725,36 456,25 - - 334 412 1141,56 943,85 376,87 322,48 529,10 322,22 

Расчетная скорость км/час 75 75 - - 40 40 75 75 50 70 70 40 

Число полос шт. 2 2 - - 2 2 2 2-3 1 2 2 2 

Ширина полосы движения м 3,75 3,75 - - 2,75 3,00 3,75 3,75 5,00 3,50 3,50 3,00 

Краевая предохранительная полоса м 2х0,50 2х0,50 - - - - 2х0,50 2х0,50 - 2х0,50 - - 

Ширина проезжей части м 8,4-8,7 8,6-8,8 - - 6,3-10,3 5,2-8,8 8,70  5,00 8,0 7,0 6,00 

Ширина разделительной полосы м 0,43-5,05 - - - - 0,43-5,05 - - - - 

Ширина обочин м 1,5-2,7 1,8-2,7 - - 0,4-2,4 1,0-2,0 1,0-2,5 1,0-1,5 1,0-1,5 1,0-2,5 0,5-1,5 0,5-1,0 

Ширина тротуара м - - - - - - 2,25-2,5 2,25 2,25 2,25 2,25 2,25 

Ширина газона м - - - - - - - - - - 2,0 - 

Поперечный уклон проезжей части ‰ 10-24 10-24 - - 15-24 5-10 20 20 20-40 20 20 20 

Поперечный уклон обочин ‰ 10-30 15-35 - - 45-53 5-10 40 40 40 40 40 40 

Поперечный уклон тротуара ‰ - - - - - - -15 15 15 15 15 15 

Поперечный уклон газона ‰ - - - - - - - - - - 15 - 

Наименьший радиус кривых в плане м 128 118 - - - - 25 118 108 925 51 276 

Максимальный продольный уклон ‰ 35 39 - - 17 28 40 40 40 40 18 14 

Тип покрытия  капит. капит. - - перех. низшее капит. капит. капит. капит. капит. капит. 

Затраты труда рабочих-строителей и 
механизаторов 

чел.-д. - 15372 

Продолжительность ремонта смены - 660 

Сметная стоимость строительства 
 в ценах 
2001г. 

-  

в т.ч. – строительные работы тыс.руб. -  

         - монтажные тыс.руб. -  

         - оборудование тыс.руб. -  

         - прочие тыс.руб. -  



54 

      

341 – АД – ПЗ.П       

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

Составил Мышленник  04.2014 

Приложения 

Стадия Лист  Листов  

Проверил Тертичная  04.2014 П 1 44 
    

ООО "Гордорпроект"     

ГИП Мухаметзянов  04.2014 

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ПРИЛОЖЕНИЯ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

55 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
2 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение А 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

56 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
3 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. А 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

57 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
4 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. А 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

58 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
5 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. А 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

59 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
6 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. А 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

60 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
7 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. А 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

61 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
8 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. А 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

62 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
9 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение Б 

 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

63 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
10 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Б 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

64 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
11 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Б 

 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

65 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
12 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Б 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

66 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
13 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Б 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

67 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
14 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение В 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

68 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
15 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. В 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

69 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
16 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. В 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

70 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
17 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение Г 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

71 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
18 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Г 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 72 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
19 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил.Г 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 73 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
20 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Г 

 
 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 74 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
21 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил.Г 

 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 75 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
22 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение Д 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 76 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
23 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Д 

 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 77 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
24 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Д 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 78 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
25 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Д 

 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 79 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
26 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
 

Продолж. прил. Д 

 
 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 80 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
27 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Д 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 81 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
28 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение Е 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 82 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
29 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Е 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 83 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
30 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение Ж 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 84 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
31 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение И 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 85 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
32 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. И 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 86 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
33 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение К 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 87 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
34 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение Л 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 88 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
35 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение М 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 89 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
36 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение Н 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 90 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
37 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение П 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 91 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
38 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение Р 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 92 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
39 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение С 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 93 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
40 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение Т 

 
 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 94 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
41 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. Т 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 95 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
42 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение У 

 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 96 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
43 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Продолж. прил. У 

 
 



                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

 97 

      

341 – АД – ПЗ.П 

Лист 

      
44 

Изм. Кол.уч Лист №док Подп. Дата  

 

В
за

м
. и

н
в.

 №
 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в.
 №

 п
о

д
л

. 

 
Приложение Ф 

 


	Стр 1-98
	Э_341_1_ПЗ
	ПРОЕКТНАЯ  ДОКУМЕНТАЦИЯ

	Т_341_1_ПЗ
	ПРОЕКТНАЯ  ДОКУМЕНТАЦИЯ

	Справка ГИПа (Мухаметзянов)

	Состав_проекта 341 ИЗМ 1
	Стр 1-98
	ПЗ_основная

	Стр 1-98
	Стр 1-98
	Стр 1-98

